Verordnungsentwurf Entwurf vom 20.09.2005

des Bundesministeriums fiir Verkehr,

Bau- und Wohnungswesen

Entwurf einer Zweiten Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften

liber Anforderungen an Flugbesatzungen

A.  Problem und Ziel

Der Verordnungsentwurf ist, wie die Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschrif-
ten dber Anforderungen an Flugbesatzungen vom 10 Februar 2003 (BGBI. [ S 182),
grundsétzlich ein Beitrag zur Luftverkehrs-Sicherheit. Mit der Verordnung wurden die
von der Europdischen Zivillufifahrt-Konferenz getroffenen Vereinbarungen uber die Zu-
sammenarbeit bei der Ausarbeitung und Durchfuhrung gemeinsamer Vorschriften auf
allen Gebieten, die mit der Sicherheit und dem sicheren Betrieb von Luftfahrzeugen
zusammenhéngen, in nationales Recht umgesetzt, soweit diese nicht bereits durch die
Verordnung (EWG) Nr 3922/91 des Rates zur Harmonisierung der technischen Vor-
schriften und der Verwaltungsverfahren in der Zivilluftfahrt vom 16. Dezember 1991
(ABi EG Nr L 373§ 4) in das Gemeinschaftsrecht integriert worden sind

Das Verfahren zur Uberprufung der Tauglichkeit von Luftfahrern und Bewerbern um ei-
ne Luftfahrerlizenz ist langwierig und kostenintensiv. Eine Vereinfachung des Verfah-
rens, ohne dass die Luftverkehrs-Sicherheit beeintrachtigt wird, wird insbesondere von

Luftfahrern, aber auch von flugmedizinischen Sachversténdigen gefordert.

Am 15. Januar 2005 trat das Luftsicherheitsgesetz (BGBI | S. 78) in Kraft. Nach § 7
dieses Gesetzes sind auch Luftfahrer auf ihre Zuverldssigkeit zu uberprifen Dies ist
bei der Erteilung, aber auch bei einem méglichen Widerruf von Luftfahrerlizenzen zu

berucksichtigen

B. Lésung

Dem Beschiuss des Bundesrates vom 20, Dezember 2002 wird mit der Zweiten Ver-

ordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften uber Anforderungen an Flugbesat-



zungen durch Anpassung der einschlggigen Vorschriften der einschlagigen Verord-
nungen im Bereich des Luftverkehrs nachgekommen. Daruber hinaus werden redakti-
onelle Fehler in der Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften uber Anforde-
rungen an Flugbesatzungen vom 10 Februar 2003 korrigiert sowie fachliche und juris-
tische Probleme, die sich nach der Einfuhrung der neuen Vorschriften iber Anforde-
rungen an Flugbesatzungen ergeben haben, mit aufgenommen und rechtlich klarge-
stelit. Das Verfahren zur Uberprifung der erforderiichen Tauglichkeit wird vereinfacht
Die aufgrund § 7 des Luftsicherheitsgesetzes durchgefuhrie Zuveriassigkeitsuberpril-

fung wird zur Voraussetzung fur die Erteilung einer Luftfahrerlizenz

Alternativen

Fortbestand erkannter Lucken und redaktioneller Fehler, teils mit negativen Auswirkun-
gen auf die Luftverkehrs-Sicherheit sowie auf die allgemeine Anerkennung von europa-

ischen Lizenzen fur Luftfahrzeugfuhrer innerhalb der europdischen Staaten

Finanzielle Auswirkungen

1. Haushalisausagaben ohne Vollzugsaufwand

Der Bund wird durch die Ausfihrung dieser Verordnung mit zusétzlichen Kosten nicht
belastet Den Landern und Gemeinden entstehen durch diese Verordnung keine Kas-

ten

2 Vollzugsaufwand

Fur das Luftfahri-Bundesamt und die Luftfahrtbehdrden der Lander entsteht nur inso-
fern personeller Mehrbedarf,als im Rahmen der Uberwachung der Durchfuhrung der
Zuverigssigkeitsuberprufung das Vorliegen der enisprechenden Dokumente zu kontrol-
lieren ist Etwaige Mehrausgaben sowie Mehrbedarf an Planstellen und Stellen werden

in den jeweiligen Einzelplanen gegenfinanziert.
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E. Sonstige Kosten

Aufgrund des vereinfachten Verfahrens zur Tauglichkeitsuiberprufung werden sich die
Kosten, inshesondere die Gebuhren, fur die Luftfahrer in einer Vielzah! von Einzelfal-
len ermé&Rigen Geringfugige, kosteninduzierte Einzelpreisanderungen lassen sich nicht
ausschlielen Auswirkungen auf das Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucher-

preisniveadu, sind jedoch nicht zu erwarten.

Zweite Verordnung
zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften

{iber Anforderungen an Flugbesatzungen

Vom 2005

Auf Grund des § 32 Abs 1 Satz 1 Nr 4, 5 und 9a in Verbindung mit § 32 Abs 1 Satz 3 des
Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 27 Méarz 1899 (BGBI | S.
550), von denen § 32 Abs 1 Satz 1 des Luftverkehrsgesetzes zuletzt durch Artike! 2 des
Gesetzes vom 19 April 2005 (BGBI. | S 1070) gedndert worden ist, verordnet das Bundes-
ministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im Einvernehmen mit dem Bundesminis-

terium der Finanzen.

Artikel 1

Anderung der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Die Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 27 Marz
1999 (BGBI [ S 610), zuletzt gedndert durch die Verordnung vom 27 Juli 2005 (BGB! 1S5
2275), wird wie folgt gedndert.

1. in der Inhaltsubersicht werden im Zweiten Abschnitt nach dem Wort | Luftfahrtpersonal”
die Worter ,und synthetische Fluglbungsgeréte® eingefugt

2. Im Zweiten Abschnitt werden in der Uberschrift nach dem Wort | Luftfahripersonal’ die

Worter ,und synthetische Flugubungsgerate® eingefugt
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3. § 20 wird wie foigt gednderi.
a) In Absatz 2 Nr 4 wird das Wort ,genannten” durch das Wort ,genannte” ersetzt

b} Nach Absatz 2 wird folgender Absatz 2a angefugt.
.(2a) Die Verwendung von synthetischen Flugubungsgeraten, die an Stelle gines
Flugzeugs oder eines Hubschraubers zu Ausbildungs-, Prifungs- oder Uberpru-

fungszwecken eingesetzt werden, richtet sich

1 fur Flugzeuge nach der vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungs-
wesen im Bundesanzeiger bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen uber die
Qualifikation von synthetischen Flugubungsgeraten (JAR-STD 1A bis 4A deutsch)

vom = ..  (Bundesanzeiger Nr ... vom ),

2 fir Hubschrauber nach der vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen im Bundesanzeiger bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen
uber die Qualifikation von synthetischen Flugubungsgeraten (JAR-STD 1H bis 3H

deuisch)y vom . . .. (Bundesanzeiger Nr .vom . )"
c) Dem Absaiz 3 wird folgender Satz angefugt.

JFur den Erwerb der Berechtigung zur praktischen Ausbildung von Luftschifffuhrern
im instrumentenflug sind aufterdem die Bestimmungen uber die Lizenzierung (JAR-

FCL 1 deutsch, Abschnitt H) sinngemall anzuwenden *

4. In§ 21 Abs 1 Nr 1 werden nach dem Wort ,Luftfahrigerat® die Worter ,und freigabebe-

rechtigtes Personal® eingefugt.

5. In§ 22 Abs 1 Nr 2 werden nach dem Wort ,Luftfahrtgerat’ die Wérter ,und freigabebe-

rechtigtes Personal" eingefugt



6. § 24 wird wie folgt geandert.

a) Die Uberschrift wird wie folgt gefasst.

JVoraussetzungen flr die Ausbildung zum Erwerb einer Lizenz"

b} Absatz 1 Nr 3 wird wie folgt gefasst:

Jkeine Tatsachen vorliegen, die die Annahme rechtfertigen, dass der Bewerber die fur
die Tatigkeit als Luftfahripersonal erforderliche Zuverldssigkeit nicht besitzt "

c) Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

.(2) Die Zuverlassigkeit von Bewerbern um eine Lizenz zum Fuhren eines Luftfahr-
zeugs nach § 1 Abs 2 Nr. 1 bis 3 und 5 des Luftverkehrsgesetzes ist zu verneinen,
wenn nach Abschluss der Uberpriifung nach § 7 des Luftsicherheitsgesetzes Zweife

an der Zuverlassigkeit des Bewerbers verbleiben

Die erforderliche Zuverldssigkeit besitzen Bewerber um eine Lizenz nach den §§ 20

und 21 ferner in der Regel nicht,

1 die rechtskraftig verurteiit worden sind
a) wegen eines Verbrechens,
b) wegen sonstiger vorsatziicher Straftaten zu einer Freiheitsstrafe von mindes-
tens einem Jahr, wenn seit dem Eintritt der Rechtskraft der letzten Verurteilung

zehn Jahre noch nicht verstrichen sind,

2. die erhebiich oder wiederholt gegen verkehrsrechtliche Vorschriften verstolen ha-
ben, wenn diese Verstdfe fir die Beurteilung der Zuveridssigkeit von Personen

im Umgang mit Luftfanrzeugen von Bedeutung sind,

3 die wiederhoit Alkohol, andere Rauschmittel oder Medikamenie missbraucht ha-

ben, mit oder ohine Abhdngigkei,

4. fur die eine rechtliche Betreuung nach §§ 1896 ff des Burgerlichen Geseizbuches
besteht



Die Zuverlassigkeit ist regelméafiig auch dann nicht gegeben, wenn in den unter den

Nummern 1 und 2 genannten Féllen die Staatsanwaltschaft oder die Verfolgungsbe-

hérde das Verfahren nach § 153a der Strafprozessordnung eingestellt hat *

d) Absatz 3 wird wie folgt gefasst.

(3) Dem Ausbildungsbetrieb oder der registrierten Ausbildungseinrichtung missen

folgende Unterlagen vorliegen.

1 vor Beginn der Ausbildung

2

a) der Personalausweis oder Reisepass des Bewerbers zur Feststellung der lden-
titat und zur Erhebung der Daten nach § 65 Abs. 3 Nr 1 und 2 des Luftverkehrs-

gesetzes,

b) das Tauglichkeitszeugnis der Tauglichkeitsklasse 1 fur das Luftfahrtpersonal
nach § 24a Abs. 2,

¢) eine Erklarung Uber laufende Ermittlungs- oder Strafverfahren und daruber,
dass ein Fuhrungszeugnis nach § 30 Abs 5 des Bundeszentrairegistergesetzes
zur Vorlage bei der zustdndigen Stelle und eine Auskunft nach § 30 Abs 8 des

Stralenverkehrsgesetzes beantragt worden sind,

d) bei einem minderjahrigen Bewerber die Zustimmungserkidrung des gesetzli-

chen Verireters,

vor dem ersten Alleinflug, jedoch spétestens vier Wochen nach Beginn der Aus-
hildung,

das Tauglichkeitszeugnis der Tauglichkeitsklasse 2 fur das Luftfahrtpersonal nach
§ 24a Abs. 3

Bei Bewerbern um eine Lizenz fur das Fuhren eines Luftfahrzeuges nach § 1 Abs 2

Nr 1 bis 3 und 5 des Luftverkehrsgesetzes kann das Fuhrungszeugnis nach Nummer

1 Buchstabe ¢ durch eine Bescheinigung der zusténdigen Luftsicherheitsbehdrde u-

ber die Feststellung der Zuveriassigkeit nach § 7 des Luftsicherheitsgeseizes ersetzt

werden, wobei das Ausstellungsdatum der Bescheinigung nicht ianger als drei Mona-

te zuruck liegen darf,
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Die Vorlagepflicht nach Satz 1 Nr 2 gilt nicht fur Bewerber um eine Lizenz fur Luft-
sporigerdte nach § 1 Abs 4, Steuerer von Flugmodellen nach § 1t Abs 1 Nr 8 und fur
Flugdienstberater nach § 114 der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal Inhaber einer Li-
zenz fur Segelflugzeugfihrer nach § 36 der Verordnung uber Lufifahrpersonal haben
dem Ausbildungsbetrieb vor Beginn der Ausbildung mit dem Ziel des Erwerbs einer
Klassenberechiigung fir Reisemotorsegler nach § 40a der Verordnung uber Luftfahri-
personal durch Voriage einer Mitieilung der zusténdigen Luftsicherheitsbehérde nach-
zuweisen, dass Zweifel an ihrer Zuverl@ssigkeit im Sinne des § 7 des Luftsicherheits-

gesetzes nicht bestehen.”

e) In Absatz 4 Satz 2 werden nach den Wértern Unterlagen sind" die Worter ,in Kopie"

eingefugt

7. § 24a Abs 1 wird wie folgt gefasst.

(1} Das Tauglichkeitszeugnis nach Abs. 2 und 3 wird gemall dem Muster in Anlage 3 in
Tauglichkeitsklassen nach dem vollstandigen Abschluss der entsprechenden fiugmedizi-
nischen Untersuchung erteiit. Der Umfang der flugmedizinischen Untersuchung und die
Beurteilungsmalistabe fur die Tauglichkeit richten sich nach den Bestimmungen Uher An-
forderungen an die Tauglichkeit {(JAR-FCL 3 deutsch oder § 24b Abs. 5) "

8. § 24b wird wie folgt geéndert.
a) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

(1) Erstuntersuchungen fur die Erteilung eines Tauglichkeitszeugnisses der Klasse 1
werden von flugmedizinischen Zentren nach § 24e Abs 4 durchgefuhrt Untersuchun-
gen zur Verldngerung oder Erneuerung einer Lizenz sowie sonstige Untersuchungen
zur Beurteilung der flugmedizinischen Tauglichkeit werden von flugmedizinischen Zent-

ren nach § 24e Abs 4 oder von flugmedizinischen Sachversténdigen nach § 24e Abs.

3 durchgefuhrt”
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b) Absatz 2 wird wie folgt gefasst.

.(2) Erstuntersuchungen fur die Erteilung eines Tauglichkeitszeugnisses der Klasse 2
werden von flugmedizinischen Zentren nach § 24e Abs 4 oder von flugmedizinischen
Sachverstdndigen nach § 24e Abs 2 oder 3 durchgefuhit. Untersuchungen zur Ver-
langerung oder Erneuerung einer Lizenz sowie sonstige Untersuchungen zur Beurtei-
lung der flugmedizinischen Tauglichkeit werden von flugmedizinischen Zentren nach
§ 24e Abs 4 oder von flugmedizinischen Sachverstandigen nach § 24e Abs 2 oder 3
durchgefuhrt *

c) Absatz 4 wird wie folgt gefasst.

(4) Der flugmedizinische Sachversténdige oder das flugmedizinische Zentrum uber-
mittelt dem Luftfahrt-Bundesamt nach jeder, auch nicht abgeschlossenen Untersu-
chung in der vom Lufifahrt-Bundesamt festgelegien Form den Familiennamen, den
Geburtsnamen, sonstige frUhere Namen, Vornamen, Geschlecht, Anschrift, das
Tauglichkeitszeugnis der ausgestellten Klasse oder eine Mitteilung der Nichitauglich-
keit oder eingeschrankien Tauglichkeit, die Bezeichnung der Stelle, die uber die
Tauglichkeit entschieden hat, sowie das Datum dieser Entscheidung Das Luftfahrt-
Bundesami ubermittelt die Daten auf Anforderung an die zusiandigen Stellen der
l.édnder, wenn diese fur die Aufsicht uber die Sachversténdigen nach § 24e Abs 2

zustandig sind "

d) Nach Absatz 4 wird folgender Absatz 5 eingefugt.

.(8) Fur Inhaber eines Tauglichkeitszeugnisses der Klasse 2 fur Lizenzen nach § 1, §
36, § 42 und § 46 Abs 1 der Verordnung uber Lufifanrtpersonal gelten folgende Er-

leichterungen.

1 Die Verpflichtung zur Einholung einer Weisung nach JAR-FCL 3 040 (c), (1) bis (4)
und die Verpflichtung zur Unterrichiung der zusténdigen Stelie nach JAR-FCL 3 040
(d), (1) bis (3) wird ersetzt durch die Empfehlung, eigenverantwortlich die Beurteilung
eines flugmedizinischen Zentrums cder eines filugmedizinischen Sachverstandigen

einzuholen und die zustadndige Stelle zu unterrichten

2 An Stelle von JAR-FCL.3 340 (b) tritt folgende Regelung.

(b) Refraktionsfehler



Grenzwerte fur die Ausprégung von Refrakiionsfehlern sind nicht festgelegt Refrak-
tionsfehler Uber £ 8 Dioptrien mussen durch Kontaktlinsen korrigiert werden Der

beiddugige Nahvisus muss mit oder ohne Korrektur mindestens 0,7 betragen
3 Die Regelungen JAR-FCL 3 340G (c), () und (g) entfallen
4 An Stelle von JAR-FCL 3 345 tritt folgende Regelung.

Farberkennung

(a) Bewerber mUssen uber eine normale Farberkennung verfligen oder farbensi-
cher sein Bewerber, die bei der Untersuchung an den pseudoisochromatischen
Tafeln nach Ishihara Fehler machen, kénnen als farbensicher eingestuft werden,
wenn sie in einem Signaltest die am Boden und in der Luft verwendeten Farben
der Luftfahirt (weilk, grun, rot) richtig erkennen.

(h} £inem Bewerber, der als nicht farbensicher beurteiit wurde, kann das flugme-
dizinische Zenirum oder der flugmedizinische Sachversténdige die Auflage ,Gultig
nur fir Fliige nach Sichtflugregein und bei Tag" in das Tauglichkeitszeugnis ein-

tragen ®

9. § 24c wird wie folgt gefasst:

.§ 24c
Uberpritfung der flugmedizinischen Tauglichkeit

Hat ein nach § 24e Abs 4 anerkanntes flugmedizinisches Zenirum oder ein nach §
24e Abs 2 oder 3 anerkannter flugmedizinischer Sachversiéndiger im Rahmen der
Tauglichkeitsuntersuchung, auch bei nicht abgeschlossener Untersuchung, Auffallig-
keiten bei dem Bewerber um ein Tauglichkeitszeugnis oder dem Inhaber einer Lizenz
festgestellt, die eine Nichttauglichkeit nach den Bestimmungen uber Anforderungen
an die Tauglichkeit (JAR-FCL 3 deutsch oder § 24b Abs 5) begrunden, kann der Be-
werber eine Uberprufung dieser Auffalligkeiten zur Feststellung der Tauglichkeit mit
Auflagen oder Einschrankungen oder der Untauglichkeit bei dem flugmedizinischen
Zantrum oder dem flugmedizinischen Sachverstandigen beantragen Das die Uber-
prisfung durchfuhrende flugmedizinische Zentrum oder der flugmedizinische Sachver-
standige kann Facharzte oder andere flugmedizinische Sachverstandige hinzuziehen

und die fur eine Uberprufung erforderlichen medizinischen Befunde an diese ubarmit-



teln Das nach abgeschlossener Uberprufung ausgestelite Tauglichkeitszeugnis oder
die Bestétigung der Nichttauglichkeit wird dem Bewerber ubergeben und in Kopie der

fur die Lizenz zustandigen Stelle und dem Luftfahrt-Bundesamt Ubermittelt

10. § 24d wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt gefasst.

(1} Die Erstaussteliung eines Tauglichkeitszeugnisses der Klasse 1 erfolgt durch ein
flugmedizinisches Zentrum nach § 24e Abs 4 Nachfolgende Tauglichkeitszeugnisse
der Klasse 1 werden von einem flugmedizinischen Zentrum nach § 24e Abs 4 oder
von einem flugmedizinischen Sachverstdndigen nach § 24e Abs 3 ausgestellt Die
Erstaussteliung eines Tauglichkeitszeugnisses und die Aussteliung nachfolgender
Tauglichkeitszeugnisse der Klasse 2 erfolgen durch ein flugmedizinisches Zentrum
nach § 24e Abs 4 oder durch einen flugmedizinischen Sachverstéandigen nach § 24e
Abs 2 oder 3 Wurde ein Tauglichkeitszeugnis durch ein flugmedizinisches Zentrum
nach § 24e Abs 4 cder durch einen flugmedizinischen Sachverstandigen nach § 24e
Abs 2 oder 3 ausgesieiif, ist das ?augﬁchkeitszeugnis cder eine vom ausstellenden
flugmedizinischen Zentrum oder flugmedizinischen Sachverstandigen bestétigte Ko-

pie der fur die Lizenz zustandigen Stelle zu Ubermitieln "

b) Absatz 3 wird wie folgt gefasst.

.{3) Bei der wiederholten Erteilung eines Tauglichkeiiszeugnisses beginnt die Gultig-
keit nach Absatz 2 am Tag des Abschlusses der Verlangerungs- oder Erneuerungs-
untersuchung Wird die Verlangerungsuniersuchung innerhaib der letzten 45 Tage
vor dem Ablauf der Gultigkeit des vorhergehenden Tauglichkeitszeugnisses durchge-
fuhrt, bestimmt sich die Gultigkeit des Tauglichkeitszeugnisses nach Absatz 2 vom

Zeitpunkt des Ablaufs der Gultigkeit des vorhergehenden Taugiichkeiiszeugnisses "

In Absatz 4 wird Saiz 1 durch folgende Saize ersetzt:

.3ind nach einer Untersuchung zur Festsisliung der Tauglichkeit Einschrankungen
oder Auflagen im Tauglichkeitszeugnis zu vermerken, werden diese Eintragungen
durch ein flugmedizinisches Zentrum nach § 24e Abs 4 cder durch den flugmedizini-

schen Sachverstdndigen nach § 24e Abs 2 und 3 vorgenommen Die Fortschreibung
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von bereits vermerkten Einschrankungen oder Auflagen in einem Tauglichkeitszeug-
nis ist durch ein flugmedizinisches Zentrum nach § 24e Abs 4 oder einen flugmedizi-

nischen Sachverstindigen nach § 24e Abs 2 oder 3 vorzunehmen "
11. § 24e wird wie folgt gedndert.
a) Absatz 6 Satz 3 wird wie foigt gefasst.
Fur die Verldngerung der Anerkennung um jeweils drei Jahre sind mindestens 100
flugmedizinische Untersuchungen sowie die Teilnahme an vom Luftfahi-Bundesamt
anerkannten flugmedizinischen Fortbildungsiehrgangen im Umfang von mindestens

20 Stunden nachzuweisen *

b) In Absatz 7 Salz 2 wird nach der Bezeichnung ,JAR-FCL. 3 deutsch® die Bezeichnung
.oder § 24b Abs 5" angefligt

c) In Absatz 7 wird folgender Satz 4 angefugt.

Medizinische Befunde sind auf Anforderung der fur die Anerkennung ais flugmedizi-

nischer Sachversténdiger nach § 24e zustidndigen Stelle zum Zweck der Aufsicht in

anonymisierter Form dieser zu tbermitteln.”

12, § 26a wird wie folgt geédndert:

a) Die Uberschrift wird wie folgt gefasst.

Moraussetzungen fur Veridngerung und Erneuerung der Lizenz oder Ausiibung der

Rechte einer Lizenz"

D) Absatz 1 wird wie folgt gefasst.

,Bei der Verlangerung oder Erneuerung der Lizenz mussen die Voraussetzungen

des § 24 Abs 1 und 2 fortbestehen Ferner sind ein Tauglichkeitszeugnis nach



§ 24a und, in den Failen des § 7 Abs 1 Nr 4 des Luftsicherheitsgesetzes, eine Mit-
teilung der zustandigen Luftsicherheitsbehérde Uber das Ergebnis der Zuverlassig-

keitstberprufung nach § 7 des Luiftsicherheitsgesetzes vorzuiegen

c) Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

.{2) Die Rechte einer Lizenz durfen nur ausgeubt werden, wenn die Voraussetzun-
gen des § 24 Abs 1 fortbestehen und ein gultiges Tauglichkeitszeugnis nach § 24a

voriiegt *

d) Der bisherige Absatz 2 wird Absatz 3

13. § 28 wird wie folgt gedndert.
a) Absatz 2 Satz 2 wird wie folgt gefasst.

.Die Staaten, deren Lizenzen, Berechtigungen und Anerkennungen fur Prufer, Aus-
bildungsbetriebe, fiugmedizinische Sachverstandige und die in diesen Siaaten er-
Lic

teilien Tauglichkeilszeugnisse allgemein anerkannt sind, werden vom Luftfahrt-

Bundesamt in den Nachrichten fur Luftfahrer bekannt gemacht.”

b} In Absatz 3 wird das Wort ,ungeeignet” durch die Worter ,unzuveridssig oder un-

tauglich” ersetzt

14. Nach § 28a wird folgender § 28b eingefugt.

.§ 28b
Anerkennung synthetischer Fluglibungsgeridte anderer Staaten

(1) Qualifikationen von synthetischen Flugubungsgeréten, die nicht im Geltungsbereich
dieser Verordnung erteilt worden sind, kénnen vom Luftfahri-Bundesamt allgemein o~
der im Einzelfali anerkannt werden, sofern sie nach Bestimmungen bewertet worden

sind, die inhaltlich den jeweils anwendbaren Bestimmungen JAR-STD deutsch ent-

sprechen



Die Staaten, deren Qualifixationen allgemein anerkannt sind, werden vom Luftfahst-

Bundesamt in den Nachrichten fur Lufifahrer bekannt gemacht

(2) Synthetische Flugubungsgerate, die bereits von einer auslandischen Behorde nach
anderen Vorschriften als den JAR-STD bewertet worden sind, kénnen vom Luftfahrt-
Bundesamt anerkannt werden, sofern durch geeignete zusétzliche Anforderungen und
Mainahmen ein vergleichbares Ergebnis in Bezug auf die Eignung fur die Ausbildungs-
, Prifungs- oder Uberpriifungszwecke sichergestelit werden kann Die zusétzlichen An-

forderungen und Mafinahmen werden vom Luftfahrt-Bundesamt festgelegt “

15. § 29 wird wie folgt gedndert.

a) Absatz 1 Satz 1 wird wie folgt gefasst.

.Die Lizenz ist von der nach § 22 Abs 1 zusténdigen Stelie zu widerrufen und die Li-
zenz oder der Luftfahrerschein einzuziehen, wenn die Voraussetzungen fur ihre Ertei-
lung nach § 4 Abs 1 des Luftverkehrsgesetzes entfallen sind. An Stelle des Wider-
rufs kann eine Lizenz beschrdnki cder mit Nebenbestimmungen versehen werden,

wenn dies ausreichi, die Sicherheit des Luftverkehrs aufrechtzuerhalten ®

b) Nach Absatz 4 werden folgende Absétze § und 6 angefugt:

.(5) Behauptet der inhaber eines Luftfahrerscheins, dessen Einziehung oder amtliche
Inverwahrungnahme sofort vollziehbar angeordnet worden ist, der Ruckgabever-
pflichtung deshalb nicht nachkommen zu kdnnen, weil ihm der Luftfahrerschein verlo-
ren gegangen oder scnst abhanden gekommen sei, hat er auf Verlangen der nach §
22 Abs. 1 zustadndigen Stelle eine Versicherung an Eides statt uber den Verbleib des
Luftfahrerscheins abzugeben Dies gilt auch dann, wenn flr einen abhanden gekom-

menen Luftfahrerschein bereits eine neue Ausfertigung beaniragt wurde

(6) Die Absatze 1 bis 3 und 5 finden auch Anwendung auf Erlaubnisse fur Luftfahrt-

personal und Luftfahrerscheine, die bis zum 30 April 2003 erteilt wurden "



16. § 30 Abs 2 wird wie folgt gefasst:

.(2) Die Ausbildung von inhabern einer Lizenz fur Luftfahrer auf weiteren

Luftfahrzeugmustern, Luftfahrzeugkiassen oder Ballonarten richtet sich

1. fur Luftfahrtpersonal, das unter § 20 Abs 2 Saiz 1 Nr 1 falli, nach den Bestimmun-
gen uber die Lizenzierung von Piloien von Flugzeugen {JAR-FCL 1 deutsch) vom 15

Aprit 2003 (BAnz Nr 80a vom 28 April 2003),

2 fur Luftfahrtpersonal, das unter § 20 Abs 2 Satz 1 Nr. 2 falit, nach den Bestimmun-
gen iber die Lizenzierung von Piloten von Hubschraubern (JAR-FCL 2 deutsch) vom

15 April 2003 (BAnz Nr 80b vom 28 April 2003)
Die Ausbildung von inhabern einer Lizenz fur Luftfahrer zum Erwerb einer Berechti-
gung fur weitere Luftfahrzeugmuster, Luftfahrzeugklassen oder Ballonarien, die nicht

unter Satz 1 fallen, kann auch aufterhalb von Ausbildungsbetrieben oder registrierten

Ausbildungseinrichiungen erfolgen "
17. § 110 wird wie folgt gedndert.

a} in Absatz 1 Satz 1 wird die Angabe ,§ 24&" durch die Angabe ,§ 242" ersetzt

b} Absatz 3 entfalit

Artikel 2

Anderung der Verordnung {iber Luftfahrtpersonal

Die Verordnung Uber Luftfahripersonal in der Fassung der Bekanntmachung vom 13 Febru-
ar 1984 (BGBI 1§ 265), zuletzt gedndert durch Artikel 2 der Verordnung vom 10 Februar

2003 (BGBI |1 5 182), wird wie folgt geandert.



1. Die Inhaltsubersicht wird wie folgt gedndert.

a)

b)

f}

In der Nummer 1 des Ersten Abschnitts wird die Uberschrift von § 3b wie folgt ge-

dndert:

LKlassenberechtigung fur einmotorige Landfiugzeuge mit Kolbentriebwerk mit einer

Héchstabflugmasse von mehr als 750 Kilogramm"

Die Nummer 18 des Ersten Abschnitts wird wie folgt gefasst.
.18 8§77  Langstreckenflugberechtigung fur Fiugzeugfuhrer
§§ 78 bis 80 (weggefallen)"

in der Nummer 19 des Ersten Abschnitts wird in der Uberschrift nach dem Wort

Kunsiflug" ein Komma und das Wort ,Nachtflug” eingefugt

In der Nummer 19 des Ersten Abschnitts wird nach der Angabe zu § 81 folgende
Angabe zu §§ 82 und 83 eingefiigt:
.§ 82 Berechtigung zur Durchflihrung kontreilierter Sichtfluge

In der Nummer 2 des Dritten Abschnitts wird nach der Angabe zu § 126 folgende

Angabe eingefugt.

.2a. Altersbeschrinkungen fiir Verkehrs-, Berufspiloten und inhaber von Li-
zenzen nach § 46 Abs. 5
§ 127 Ausubung der Rechte einer Lizenz bei der gewerbsmalligen Beférderung
von Fiuggésten, Post oder Frachi innerhalb des Hoheitsgebietes der Bun-

desrepublik Deutschland"

In der Nummer 3 des Dritten Abschnitts, wird nach der Angabe zu § 129 foigende
Angabe zu § 130 eingefugt.

.§ 130 Erneuerung einer abgelaufenen Berechtigung”

Nach dem Vierien Abschnitt wird die Angabe ,Anlage 1" durch die Angabe Anla-

ge” ersetzt

fa



2. In§ 1 Abs. 3 Satz 1 werden die Worter , verschiedener Muster " gestrichen

3. § 1a wird wie folgt geandert;

a) Absatz 1 Saiz 2 wird wie foigt gefasst:
. § 1 Abs 4 und 5 bleibt unberuhrt”

b} Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

.Fur Bewerber, die eine Lizenz fur Segelflugzeugfuhrer mit Klassenberechtigung
Reisemotorsegler besitzen, entféllt die theoretische Aushildung nach § 1 Abs 1
Nr 1. Die Flugausbildung nach § 1 Abs 1 Nr. 2 verringert sich auf funf Flugstun-
den, darin missen 10 Starts und Landungen mit Lehrer und 10 Starts und Lan-

dungen im Alleinflug enthalten sein

c) Absatz 3 wird wie folgt gefasst:

Jur Bewerber, die eine Lizenz fur Flhrer von aerodynamisch gesteuerten Ultra-
leichtfiugzeugen besitzen, entfalit die theoretische Ausbildung nach § 1 Abs 1 Nr
1. Die Flugausbildung nach § 1 Abs. 1 Nr 2 verringert sich auf sieben Flugstun-
den, darin mussen 10 Starts und Landungen mit Lehrer und 10 Starts und Lan-
dungen im Alleinflug sowie An- und Abfluge zu und von kontrollierten Flugplatzen,
Fluge durch Kontroilzonen, Einhaltung von Flugverkehrsverfahren, Sprechfunk-

verkehr und Sprechgruppen enthaiten sein

4. § 3 Abs 3 Satz 2 wird wie folgt gefasst.

,Die fachiichen Voraussetzungen fur den Erwerb der Nachtfluggualifikation

bestimmen sichnach § 83 *
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5. Dem § 3a wird folgender Absatz 3 angeflgt.

L3) Absatz 2 Nr 2 gilt fur Inhaber einer Lizenz nach § 135 Abs. 2 entsprechend
Die Lizenz wird durch Aush&ndigung des Luftfahrerscheins nach Muster 2 der An-

lage zu dieser Verordnung mit Klassenberechtigung fur Reisemotorsegler ereiit *

6. § 3b wird wie folgt gefasst.

L] § 3b
Klassenberechtigung fiir einmotorige Landflugzeuge mit Kolbentriebwerk mit

einer Hochstabflugmasse von mehr als 750 Kilogramm

(1) Privatfiugzeugfuhrer nach § 1 bedlrfen zur Fuhrung von einmotorigen Land-
flugzeugen mit Kolbentriebwerk mit einer Héchstabflugmasse von mehr als 750

Kitogramm der Klassenberechtigung

(2} Fachliche Voraussetzungen fur den Erwerb der Klassenberechtigung zur Fuh-
rung von einmotorigen Landflugzeugen mit Kotbentriebwerk mit einer Hochstab-

flugmasse von mehr als 750 Kilogramm sind:

1. der Besitz der Lizenz fur Privatflugzeugfuhrer nach § 1 sowie eine Flugausbil-
dung von funf Flugstunden in die Fuhrung und Bedienung von einmotorigen
Landflugzeugen mit Kolbentriebwerk mit einer Héchstabflugmasse von mehr
als 750 Kilegramm, deren Beherrschung in besonderen Flugzustanden und
das Verhalten in Notfdllen, darin mussen mindestens 10 Starts und 10 Lan-
dungen mit Lehrer sowie 10 Starts und 10 Landungen im Alleinflug enthalten

sein,

2. die Ablegung einer prakiischen Prufung, in der der Bewerber nachweist, dass
er die erforderiichen Kenntnisse und Fertigkeiten zur Fuhrung und Bedienung
von einmotorigen Landflugzeugen mit Kolbentriebwerk mit einer Héchstab-
flugmasse von mehr als 750 Kilogramm im Normalbetrieb und bei besonderen

Flugzustanden besitzt ©



7. §4 Abs 2 wird wie folgt gedndert.

a} In Satz 2 werden nach dem Wort Fiuglehrers" die Worter ,mit der erforderlichen

Klassenberechtigung" eingefugt

b} In Satz 3 werden nach dem Wert Prufer” die Warter ,mit der erforderlichen Kias-

senberechtigung” eingefugt

8. § 5 wird wie folgt geandert:

a) in Absatz 1 Nummer 1 werden die Wérter ,fur einmotorige kolbengetriebene Land-

flugzeuge bis zu einer Héchstabflugmasse von 2000 Kilogramm" gestrichen,

b) In Absaiz 1 Nummer 3 werden die Worier Flug- und Navigationsverfahren-
ubungsgerat - Typ I {(FNPT ) oder Fiugsimulator" ersetzt durch die Wéorter ,syn-
thetischen Flugubungsgerét (STD)"

c) Absatz 3 wird wie foigt gefasst

.0Der Bewerber hat in einer theoretischen und praktischen Prufung nachzuweisen,

dass er nach seinem fachlichen Wissen und praktischen Kénnen die an den In-

haber einer Privatpilotenlizenz (Fiugzeuge) nach JAR-FCL 1 deutsch in der in

Abs 1 bezeichneten Fassung zu stellenden Anforderungen erfuilt Die Prufung

erstreckt sich auf.

t diein Abs 1 Nr 2 angegebenen Sachgebiete,

2 das Fuhren des Flugzeugs ausschlief¥lich nach Instrumenten, einschlieflfich
giner horizontal geflogenen Umkehrkurve von 180 Grad ohne Sicht nach au-

flen

9. § 36 Abs 4 Nr 3 wird aufgehoben

10. In § 37 Abs 1 werden nach der Angabe ,§ 135 Abs 5" die Wérter ,oder die Inhaber ei-

ner Klassenberechtigung nach § 3a" eingefugt



1. § 41 wird wie folgt gedndert.

a) In Absaiz 2 Satz 1 werden die Wérter ,Starts und Landungen® durch die Wérter
.Fluge (Starts und Landungen) mit Segelflugzeugen” ersetzt

b) In Absatz 2 Saiz 2 werden nach dem Wort Flugiehrers" die Worter mit der erfor-
derlichen Klassenberechiigung " eingefugt.

c} In Absatz 3 Satz 3 werden nach dem Wort Priifer” die Worter ,mit der erforder-

fichen Klassenberechtigung” eingefugt

d) Absatz 4 Satz 2 wird wie folgt gefasst.

,Die fachlichen Voraussetzungen fur den EkErwerb der Nachifluggualifikation

bestimmen sich nach § 83 °

-
'h)

in§ 42 Abs 4 Nr 2 werden die Wérter ,eine Einweisung auf aerodynamisch gesteuerte
Ultraleichiflugzeuge durch einen dazu berechtigten Fluglehrer* durch die Worter ,eine
Ausbildung auf aercdynamisch gesieuerten Ultraleichtflugzeugen in einer dazu regist-

rierten Ausbildungseinrichtung” erseizt

13. Dem § 48 Abs. 3 wird folgender Satz angefugt:

Erlaubt die Klassifizierung nach Satz 1 Nr 4 und § 46 Abs 3 keine Zuordnung in nur

eine Grélenklasse, ist das Hullenvolumen maligeblich ”

14, Die Nummer 18 des Ersten Abschniits wird wie folgt gefasst.

.18,
§ 77 Langstreckenfiugberechtigung fiir Flugzeugfiihrer

(1) Flugzeugfuhrer, die nicht die Anforderungen gemé&f JAR-FCL 1 oder 2 deuisch

erfillen, bedurfen im gewerbsmaRigen Luftverkehr oder bei berufsmaliger Betati-
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gung zur Beférderung von Personen fur Langstreckenfluge der Langstreckenflugbe-
rechtigung Als Langstreckenflug gilt ein Flug, der auBerhaib des durch die Koordi-
naten 72N 30E-25N55E-25N20W-~-30N20W-40N10W -60N 10W -
72 N 30 E begrenzien Gebietes (Europa und Mitteimeerraum) durchgefuhrt wird
und bei dem die Entfernung zwischen Start — und Landeort mehr als 500 Kilometer

betragt

(2) Fachliche Voraussetzungen fur den Erwerb der Langstreckenflugberechtigung
sind

1 die Instrumentenfiugberechtigung,

2 die theoretische Ausbhildung.

(3) Die theoretische Ausbildung umfasst mindestens 200 Unterrichtsstunden inner-
halb der letzten 18 Monate vor Ablegung der Prifung nach Absatz 3 Sie erstrecki
sich auf die Vermittiung der fur den Langstreckenflug erforderlichen Kenninisse aus
den Sachgehieten

1 Luftrecht, Luftverkehrs- und Flugsicherungsvorschriften,

[

Navigation,

(89

. Meteorologie

(4) Der Bewerber hat in einer theoretischen Prufung nachzuweisen, dass er die fir
lL.angstreckenfluge erforderiichen Kenntnisse in den in Absatz 3 aufgefuhrien Fach-

gebieten besitzt.

(§§ 78 bis 80 weggefallen)"

15. § 82 wird wie folgt gefasst.

., § 82
Berechtigung zur Durchfiihrung kontrollierter Sichtflige

(1) Privatflugzeugfuhrer, Privathubschrauberfuhrer und Motorseglerfuhirer, die nicht
die Anforderungen geman JAR-FCL 1 oder 2 deutsch erfullen und keine Instrumen-
tenflugberechtigung besitzen, bedurfen zur Durchfuhrung von Flugen nach Sicht-

flugregeln in bestimmten Teilen des kontrollierien Luftraumes der Berechtigung zur

Durchfuhrung kontrellierter Sichtfluge
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(2) Fachliche Voraussetzungen fur den Erwerb der Berechtigung sind
1 die theoretische Ausbildung,

2 die praktische Tatigkeit als Privatluftfahrzeugfihrer,

3 die Flugausbildung

(3) Die theoretische Ausbildung umfasst mindestens 30 Unterrichtsstunden inner-
halb der letzten funf Monate vor Ablegung der Prifung nach Absatz 5 Sie erstreckt
sich auf die Sachgebiete

1 Luftverkehrs- und Flugsicherungsvorschriften,

2. Funknavigation,

3 Luftfahrzeugtechnik

(4) Die Flugausbildung umfasst mindestens zehn Flugstunden mit Fluglehrer mit
Flugen nach Instrumenten und zur Einfuhrung in Navigationsverfahren mittels bo-
denabhangiger Funknavigations- und Radarhilfen sowie in den Gebrauch von
Funknavigationsgeraten innerhalb der letzten funf Monate vor Ablegung der Pru-
fung nach Absatz 5 Hiervon kénnen bis zu funf Stunden in einem vom Luftfahrt-
Bundesamt fur den Nutzer anerkannten synthetischen Flugubungsgerat (STD)

durchgefuhrt werden

(5) Der Bewerber hat in einer theoretischen und praktischen Prufung nachzuwei-
sen, dass er die zur Durchflihrung kontrollierter Sichtflige notwendigen Kenninisse

und F&higkeiten besitzt

16. § 83 wird wie folgt gefasst.
»§ 83
Nachtflugqualifikation

Fachliche Voraussetzungen fur den Erwerb der Nachtflugqualifikation sind der Be-
sitz einer Lizenz fur Privatflugzeugfuhrer nach § 1 mit einer Klassenberechtigung
nach § 3a oder § 3b oder der Besitz einer Lizenz fur Segelflugzeugfuhrer nach § 36
mit einer Klassenberechtigung nach § 40a, sowie der Nachweis der Erfullung der
Anforderungen nach § 82 und nach JAR-FCL1 125 {(c) Die Vorschrifien des § 5
Abs 2 bis 4 gelten sinngemat *



17. §84 Abs 2 Nr 2 wird wie folgt gefasst.
.2. die Durchfuhrung von funf Flugen mit anderen Luftfahrzeugen oder anderen
Gegenstanden im Schlepp ohne Beanstandung unter Anleitung und Aufsicht gines
Fluglehrers mit der erforderlichen Klassenberechtigung und der entsprechenden

Schieppherechtigung innerhalb der letzten sechs Monate vor Stellung des Antrages
auf Erteitung der Schieppberechtigung,”

18. In § 88a Abs 1 Nr 1 wird nach dem Wort Privatfiugzeugfuhrer® die Angabe ,nach §

135 Abs 2 oder" eingefligt

19. § 96 wird wie foigt gedndert:

a) In Absatz 2 Satz 1 werden die Worter ,eine ausreichende Flugerfahrung" durch die

Wérter ,mindestens 20 Flugstunden nachgewiesen " ersetzt.

b) Dem Absatz 3 wird folgender Satz angeflgt.

.Die fur die Lizenz zusténdige Stelie kann bei Bedenken uber ausreichende Flug-

erfahrung eine Befahigungsuberprufung anordnen

¢) Absatz 4 Nr 2 wird wie folgt gefasst:

.2. Teilnahme an einem von der zusténdigen Stelle durchgeflhrien oder aner-
kannten Fortbildungsiehrgang fur Fluglehrer innerhalt der Guitigkeitsdauer
der Lehrberechtigung oder innerhalb der letzten zwdélf Monate vor der Erneue-
rung der Lehrberechtigung,”

20. § 120 wird wie foigt gedndert.

a) In Absatz 1 Satz 1 werden die Worter ,Abflugzeit, Landezeit, mit der sich daraus
ergebenden Flugdauer, Abflugort und Landeort" durch die Worter ,Start-
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fLandeflugplatz sowie Abflug- und Ankunftszeit (Zeiten in Blockzeit in koordinier-

ter Weltzeit (UTC)), Gesamtdauer des Fluges, Gesamiflugzeit” ersetzt

b) Absatz 1 Satz 2 wird wie folgt gefasst.

.Das Flug- oder Sprungbuch ist zwei Jahre, gerechnet vom Tag der letzten Ein-

tragung, aufzubewahren "

21.§ 122 Abs 2 wird wie foigt gefasst:

(2} Flr einen Flug nach Sichtflugregeln bei Nacht gilt Absatz 1 Satz 1 mit der
Maligabe, dass von den drei Starts und den drei Landungen mindestens ein Start
und eine Landung bei Nacht und Absatz t Satz 3 mit der Malgabe, dass mindes-

tens ein Start mit Freibalionen bei Nacht ausgefuhrt worden sein muss "

22. Nach § 126 wird die folgende Angabe eingefugt.

.28
Altersheschréankungen fiir Verkehrs-, Berufspiloten und Inhaber einer Li-
zenz nach § 46 Abs. 5

§ 127
Auslibung der Rechte einer Lizenz bei der gewerbsmaifiigen Beférderung
von Fluggasten, Post oder Fracht innerhalb des Hoheitsgebietes der Bun-

desrepublik Deutschiand

Der Inhaber einer in der Bundesrepublik Deutschiand ausgesteilten Berufs- oder
Verkehrspilotenlizenz oder der inhaber einer Lizenz geman § 46 Abs 5 darf nach
Vollendung des 60 Lebensjahres bis zur Vollendung des 65 Lebensjahres die
Rechte seiner Lizenz auch in Luftfahrzeugen mit einer Mindestbesatzung von ei-
nem Piloten bei der gewerbsmaRigen Beforderung von Fluggasten, Post oder
Fracht, beschrankt auf das Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschiand, aus-

tuben



Der Inhaber einer Lizenz nach Satz 1 darf nach Vollendung des 65 Lebensjahres
nicht mehr als Luftfahrzeugfuhrer bei der gewerbsmaRigen Beférderung von

Fluggésten, Post oder Fracht eingesetzt werden *

23. § 128 wird wie folgt geandert:

a) Absatz 3 wird wie folgt gefasst.

.Luverldssige und qualifizierte Inhaber einer Lizenz kdénnen von der nach § 137
fur die Lizenz zusténdigen Stelle fur die Durchfuhrung von Prufungen im Auftrag
einer nach § 131 zusténdigen Stelle und fur die Durchfuhrung von Befahigungs-
uberprufungen anerkannt werden Jeder Prufer wird Uber seine Rechte und
Pilichten schriftiich in Kenntnis gesetzt Das Luftfahrt-Bundesamt fihrt eine Liste
der anerkannten Prufer. Die nach § 131 zusténdige Stelle bestimmt nach ihrem
Bedarf die Anzahl der bendtigten Prifer Bei vermindertem Bedarf kann die nach
§ 131 zustédndige Stelle die Anerkennung widerrufen Ein Rechtsanspruch auf
Anerkennung besteht nicht Der Anerkennung bedarf es nicht, wenn der Prufer

-

der nach § 131 zusténdigen Stelie angehorn ™

b) In Absatz 7 Sétze 1 und 2 werden nach dem Wort ,Prufungen’ jeweils die Wérter

,und Beféhigungsuberprufungen® eingefugt

c) Dem Absatz 7 wird folgender Satz angefugt.

.Die Satze 1 und 2 gelten nicht fur Prufer an synthetischen Flugubungsgeraten

24.In § 129 Abs 2 werden die Satze 3 und 4 wie folgt gefasst.

JAbsatz 1 und die Sétze 1| und 2 finden auf die theoretische Prufung entspre-
chend Anwendung Die Séize 1 bis 3 gelten entsprechend fur Luftsportgeratefuh-

1]
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25. § 130 wird wie folgt gefasst:

,§ 130

Erneuerung einer abgelaufenen Berechtigung

Die zustandige Stelle kann eine Berechtigung, deren Gultigkeit nicht langer als
drei Monate abgelaufen ist, bei Vorliegen der Voraussetzungen fur die Verlange-
rung erneuern, wenn die rechtzeitige Verlangerung aus entschuldbaren Grunden

unterblieben ist und diese Grunde glaubhaft gemacht werden "

26. § 131 wird wie folgt gefasst.

.§ 131
Zustidndige Stellen

Zustandige Stellen fiir Verwaltungstatigkeiten nach dieser Verordnung sind die
nach der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung fur die Erieiiung der betreffenden Li-
Zzenzen und Berechiigungen zustdndigen Lufifahribenérden der Lander, soweit
nicht nach Landesrecht etwas anderes bestimmt ist, das Luftfahrt-Bundesamt und

die Beauftragten nach § 3 1c des Luftverkehrsgesetzes "

27. § 134 wird wie folgt gedndert.

a) In Nummer 1 werden nach dem Wort ,nach"” die Angabe ,§§ 3a oder 3b," einge-
fugt, die Angabe ,§ 77 Abs 1 Satz 1" gestrichen und nach der Angabe ,§ 85 Abs

1" das Wort ,oder" gestrichen und ein Komma eingefigt

Nach der Angabe ,§ 110 Abs 1 Satz 1" wird das Komma gestrichen und die An-
gabe ,oder § 133 Abs 2" eingeflugt

b) In Nummer 2 wird nach der Angabe ,§ 65 Abs. 2 Satz 1" das Wort ,oder” gestri-
chen und ein Komma eingefugt Nach der Angabe ,§ 84 Abs. 5 Satz 1" wird die
Angabe ,oder § 122" eingefugt.



28. § 135 wird wie folgt gedndert.

a) Absatz 1 wird wie folgt gefasst.

(1) Die Vorschriften dieser Verordnung vom 23 Dezember 1398 (BGB| 1 8
4058) sind weiterhin anzuwenden auf die Erteilung von Lizenzen und Berechti-
gungen, wenn die Ausbildung zum Erwerb der Lizenz oder Berechtigung vor dem
1 Mai 2003 begonnen wurde und die Ausbildung einschlielilich der geforderten
Prufungen vor dem Ende des dritten darauf folgenden Jahres nach diesem Zeit-

punkt abgeschiossen wird

Der Erwerb einer Langstreckenflugberechtigung fur Inhaber einer Erlaubnis fur
Berufsluftfahrzeugfuhrer oder Verkehrsiuftfahrzeugfithrer, die nicht in eine ent-
sprechende europdische Lizenz nach JAR-FCL 1 deutsch oder JAR-FCL 2

deutsch umgeschrieben wurde, richtet sich nach § 77

Der Erwerb einer Berechtigung zur Durchfthrung kontrollierter Sichtfluge fur In-
haber einer Erlaubnis fur Privatflugzeugfuhrer ocder Privathubschrauberfihrer oder
Motorseglerfuhrer, die nicht in eine entsprechende eurcpéische Lizenz nach JAR-
FCL 1 deutsch oder JAR-FCL 2 deutsch umgeschrieben wurde, richtet sich nach
§g2"

b) In Absatz 2 Satz 1 werden nach der zweiten Erwdhnung der Angabe ,1 Mai 2003"
die Warter ,oder auf Antrag” eingefugt und nach der Angabe ,JAR-FCL 2 245
deutsch" die Worter ,vor Ablauf der Gultigkeit der Erlaubnis oder vor Stellung des

Antrages auf Erneuerung der Lizenz" gestrichen

¢} Dem Absatz 2 wird folgender Satz angefugt.

,Die weiteren Verldngerungen und Ermeuerungen von Klassen- und Musterbe-
rechtigungen bestimmen sich nach JAR-FCL 1 245 deutsch oder JAR-FCL 2 245

deuisch ”

d) Absatz 4 wird wie folgt gefasst:

A4y Inhabern der Erlaubnis fur Motorseglerfuhrer zum Fuhren von selbst-

startenden Motorsegiern mit fest eingebautem Triebwerk und einem nicht ein-
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klappbaren Propeller (Reisemotorsegler), die eine Berechtigung zur Durchfuhrung
kontrollierter Sichtfluge besitzen oder nach Absatz 1 erwerben scwie die Voraus-
setzungen von Anhang 1 (b} und (d) zu JAR-FCL 1 005 deutsch erfullen, kann bei
der erstmaligen Verldngerung oder Erneuerung nach dem 1 Mai 2003 oder auf
Antrag eine Lizenz fur Privatflugzeugfuhrer mit Klassenberechtigung fur Reisemo-

torsegler nach JAR-FCL 1 deutsch erteilt werden

e) Absatz 5 wird wie folgt gefasst.

(5} Inhabern einer Erlaubnis fur Motorseglerfuhrer, denen eine Lizenz fur Privat-
flugzeugfuhrer nach JAR-FCL 1 deutsch nicht erteilt werden kann, wird bei der
erstmaligen Verldngerung oder Erneuerung nach dem 1 Mai 2003 oder auf An-
trag eine Lizenz fur Segelflugzeugfuhrer erteilt und ein Luftfahrerschein nach Mus-
ter 3 der Anlage zu dieser Verordnung mit den hisher eingetragenen Stariarien
und Berechtigungen ausgestellt. Die Startart | selbststartender Motorsegler mit ei-
nem fest eingebauten Triebwerk und einem nicht einkiappbaren Propelier” wird
als Klassenberechtigung ,Reisemotorsegler” in den Luftfahrerschein fur Segel-

Hlugzeugfilhrer eingetragen

f) Absatz 6 Satz 1 wird wie foigt gefasst.

,(6) Eine vor dem 1 Mai 2003 nach der Vercrdnung tber Luftfahrtpersonal in der
Fassung vom 23. Dezember 1998 (BGB! | S 4058) erteiite Erlaubnis fur Segel-
flugzeugfuhrer, fur Fuhrer von Ultraleichiflugzeugen, fur Freiballonfuhrer, fur Luft-
schifffthrer und fur Bordwarte auf Hubschraubern kann bei der erstmaligen Ver-
ldngerung oder Erneuerung nach dem 1 Mai 2003 oder auf Anirag in eine Lizenz
umgeschrieben werden und ein Luftfahrerschein nach dem entsprechenden Mus-

ter der Anlage ausgestelit werden ™

Nach Absatz 7 wird folgender Absalz 8 eingefiigt.

,Eine Lehrberechtigung fur Lizenzen und Berechtigungen, die vor dem 1 Mai
2003 erteilt wurden, berechtigt weiterhin zur Ausbiidung von Luftfahripersonal im
Umfang der vor dem 1 Mai 2003 erfeilten Rechte Satz 1 gilt sinngemal fur Pru-

fer, deren Anerkennung als Sachverstandige vor dem 1 Mai 2003 erteilt wurde *



29. In der Anlage wird in den Mustern 1, 2, 3, 4, 6, 8, 10 und 11 in der Uberschrift zur Spal-

te ,Prifer Erméchtigungsnr . das Wort ,Erméachtigungsnr * jeweils durch das Wort
JAnerkennungsnr  ersetzi

30. In der Anlage entfallen in den Mustern 1, 3, 4, 5 und 6 bei den zu Spalte IX gehorenden
Bemerkungen folgende Satze 2 und 4.

.Der inhaber der Lizenz ist berachtigt, in der Bundesrepublik Deutschland eingetra-
gene Luftfahrzeuge im Umfang der Lizenz zu fuhren *

.1 he licence holder is entitled to exercise licence privileges on aircraft registered in
Germany "

Artikel 3
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am ersten Tag des auf die Verkundung folgenden Kalendermonats in
Kraft

Der Bundesrat hat zugestimmt

Berlin, den

Der Bundesminister
fir VerkehrnBau-und Wohnungswesen
DrManfred Stolpe

”
e O



Begrundung

I. Allgemeiner Teil

Der Verordnungsentwurf ist, wie die Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften

uber Anforderungen an Flugbesatzungen vom 10 Februar 2003 (BGBI | S 182), grundsétz-
lich ein Beitrag zur Luftverkehrs-Sicherheit. Mit der Verordnung werden die von der Européi-
schen Zivilluftfahrt-Konferenz getroffenen Vereinbarungen und von den Joint Aviation Autho-
rities (,JAA"), einer Arbeitsgruppe europédischer, nationaler Luftfahribehérden, ausgearbeite-
ten Bestimmungen Uber die Zusammenarbeit bei der Ausarbeitung und Durchfihrung ge-

meinsamer Vorschriften auf alien Gebieten, die mit der Sicherheit und dem sicheren Betrieb

von Luftfahrzeugen zusammenhangen, weiter in nationales Recht umgesetzt

Das Verfahren zur Uberprufung der flugmedizinischen Tauglichkeit von Luftfahrern und Be-
werbern um eine Luftfahrerlizenz ist langwierig und kostenintensiv Die in diesem Verord-
nungsentwurf verfolgte Anderung und Vereinfachung des Verfahrens, ohne dass die Luftver-
kehrs-Sicherheit beeintrachtigt wird, wird insbesondere von Luftfahrern, aber auch von flug-

medizinischen Sachverstéandigen gefordert

Am 15 Januar 2005 trat das Luftsicherheitsgesetz {BGBI | S 78) in Kraft Nach § 7 Abs 1
Nr. 4 dieses Gesetzes sind auch Luftfahrer auf ihre Zuverléssigkeit zu Uberprisfen Dies ist
bei der Erteilung, aber auch bei einem méglichen Widerruf von Luftfahrerlizenzen zu beruck-

sichtigen.

Dem Beschiuss des Bundesrates vom 20 Dezember 2002 wird mit der vorliegenden Zweiten
Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften uber Anforderungen an Flugbesatzun-
gen durch Anpassung der einschidgigen Vorschriften der einschlagigen Verordnungen im
Bereich des Luftverkehrs nachgekommen. Darlber hinaus werden redaktionelie Fehier in
der Verordnung (BGBI | S 182) korrigiert sowie fachliche und juristische Probleme, die sich
nach der Einfuhrung der neuen Vorschriften uber Anforderungen an Flughesatzungen erge-
ben haben, mit aufgenommen und rechtfich kiargestelit Das Verfahren zur Uberprufung der
erforderlichen Taugtichkeit wird vereinfacht Die auf Grund von § 7 des Luftsicherheitsgeset-
zes durchgeflihrte Zuverldssigkeitsuberprufung wird zur Voraussetzung fur die Erteilung

einer Luftfahrerlizenz

Den Léndern und Gemeinden entstehen durch diese Verordnung keine Kosten
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Fur das Luftfahrt-Bundesamt, die Luftfahrtbehdrden der Lander entsteht nur insofern perso-
neller Mehrbedarf, da im Rahmen der Uberwachung der Durchfuhrung der Zuverlassigkeits-

Uberprifung das Vorliegen der entsprechenden Dokumente zu kontrollieren ist

Aufgrund des vereinfachien Verfahrens zur Tauglichkeitstberprifung werden sich die Kos-
ten, insbesondere die Gebuhren, fur die Luftfahrer in einer Vielzahl von Einzelfallen ermafi-
gen Geringfugige Kosten induzierte Einzelpreisédnderungen lassen sich nicht ausschlieRen
Auswirkungen auf das Preisniveau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau, sind jedoch
nicht zu erwarten. Die Mehrbelastung der dffentlichen Haushalte erfordert keine Gegenfinan-
zierung, die unmittelbare preisrelevante Effekte generiert Etwaige Mehrausgaben sowie
Mehrbedarf an Planstellen und Stellen werden in den jeweiligen Einzelpldnen gegen finan-

ziert

Il. Zu den einzelnen Vorschriften

Zu Artikei 1 {Anderung der Lufiverkehrs-Zuiassungs-Ordnung)

Zu Nummer 1 (Inhaltsiibersicht).
Redaktionelle Anpassung des Inhaltsverzeichnisses an folgende Anderung

ZU Nummer 2 {Zweiter Abschnitt).
Auf Grund der Erganzung des Zweiten Abschnitts um § 20 Absatz 2a und § 28b, die
sich beide auf die Einfuhrung der Rechtsgrundlagen fur die Bestimmungen JAR-STD
deutsch (Synthetische Flugubungsgerate flr Ausbildungs~, Prufungs- und Uberpri-
fungszwecke) beziehen, wird die Uberschrift entsprechend angepasst

Zu Nummer 3, Buchstabe a (§ 20 Abs 2).

Berichtigung eines redaklioneilen Fehlers



Zu Nummer 3, Buchstabe b (§ 20 Abs 2a).

Die Ergénzung von § 20 dient der nationalen Umsetzung der im Rahmen der Arbeits-
gemeinschaft europdischer Luftfahrtbehdrden (Joint Aviation Authorities, JAA) erar-
beiteten Varschriften zur Sicherstellung der kignung synthetischer Fiugubungsgeréte
fur Ausbildungs-, Prufungs- oder Uberprufungszwecke (Quaiifikation). Diese nunmehr
in deutscher Sprache vorliegenden Vorschriften ,JAR-STD 1A bis 4A deutsch® fur
Flugzeuge und ,JAR-STD 1H bis 3H deutsch" fur Hubschrauber sind als Rechts-
grundlage fur die Tatigkeit des Luftfahrt-Bundesamtes (LBA) dringend erforderlich
Bislang war das LBA aufgrund der in JAR-OPS deutsch und JAR-FCL deutsch ent-
haitenen Verweise auf JAR-STD und in Ermangelung einer eigenen deutschen Vor-
schrift gezwungen, bei der Qualifizierung synthetischer Flugilbungsgerate in Anleh-

nung an die englischsprachige Urfassung von JAR-STD zu verfahren

Zu Nummer 3, Buchstabe c (§ 20 Abs 3).

Mit Inkrafttreten der Verordnung zur Anderung [uftrechilicher Vorschriften uber An-
forderungen an Flugbesatzungen” vom 10 Februar 2003 ist § 90 LuftPersV, der den
Erwerb der Berechtigung zur praktischen Ausbildung von Luftfahrzeugfuhrermn im In-
strumentenfiug regelte, enifallen An Stelle von § 90 LuftPersV wurde § 20 Absatz 2
Satz 1 Nr. 4 LuftVZO geschaffen, der regelt, dass fur das in JAR-FCL deutsch gere-
gelte Lehrpersonal (nach § 20 Absatz 2 Satz 1 Nr 1 bis 3) die jeweiligen Vorschriften
der JAR-FCL deutsch gelten

Die Lehrberechtigung zur Ausbildung von Luftschifffuhrern im instrumentenflug fallt
jedoch nicht unter JAR-FCL deutsch, so dass bisher dieser Bereich nicht geregelt
wurde Die Ergdnzung in § 20 Absatz 3 schliel’t diese Regelungsiucke

Zu Nummer 4 und Nummer 5(§ 21 Abs 1 und § 22 Abs 1}.

Die mittels Verordnung vom 31 Dezember 1898 (BGB! | S 4058) in nationales
Recht uberfuhrie JAR-66 wird mit Inkrafttreten der Verordnung (EG) Nr 2042/2003
der Kommission vom 20 November 2003 uber die Aufrechterhaltung der Lufttuchtig-
keit von Luftfahrzeugen und iuftfahritechnischen Erzeugnissen, Teilen und Ausrus-
tungen und die Ertellung von Genehmigungen fur Organisationen und Personen, die
diese Tatigkeiten ausfuhren (ABl EG Nr. L 315 S 1) durch européisches Recht er-
setzt Dabei wird die bisher in der JAR-86 enthaltene Forderung der Zuverldssigkeit

des Antragstellers ersatzlos gestrichen Damit die im § 24 des zweiten Abschnitts der

-
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LuftVZO enthaltene gleichwertige Forderung tragen kann, muss dieser Personenkreis
(freigabeberechtigtes Personal) in den Anwendungsbereich des zweiten Abschnitts,
hier § 21, aufgenommen werden Daneben wird in § 22 das Luftfahrt-Bundesamt als

die zustandige Stelle fur diese Lizenzen festgelegt
Zu Nummer 6, Buchstabe a (§ 24 Uberschrift).

Klarstellung, dass sich § 24 nur auf die Ausbildung zum Erwerb einer Lizenz bezieht

und nicht auf andere Ausbildungen anzuwenden ist
Zu Nummer 6, Buchstabe b und ¢ (§ 24 Abs. 1 und 2).

Durch § 7 des Luftsicherheitsgesetzes {LuftSiG) vom 11 Januar 2005 (BGBI | S 78)
wurden die Anforderungen an die Zuverldssigkeit von Lufifahripersonal verscharft
Gemal § 7 Absatz 1 Nr 4 LuftSiG ist auch die Zuverldssigkeit von Luftfahrern nach
dem dort vorgegebenen Verfahren zu uberprufen. Ausgenommen sind nur Inhaber von
Lizenzen fur Luftfahrzeuge mit geringem Gefahrdungspotential (zum Beispiel Segal-
flieger, Balione, Luftsportgerdte). Fur diese gelten aber weiterhin die auch schon bis-
her in der LUfiVZO enthaltenen Zuverlassigkeitskriterien Diese sind als Regelbeispiele
in Antghnung an den Aufbau der Zuverldssigkeiiskriterien anderer Rechtstexte in Ab-

satz 2 aufgefuhrt.

Demnach flUhren vorsétzlich begangene Verbrechen und Vergehen, die mit einer Frei-
heitsstrafe vom mindestens einem Jahr bewehrt sind, regeimafig zur Unzuverléssig-
keit Ein Bezug der Straftaten zum Fuhren von Fahrzeugen ist nicht erforderlich Dieser
in der alten Fassung geforderte Bezug wird gestrichen Auch in der Rechtsprechung
wurde auf diesen Bezug bei schwereren Straftaten verzichtet (vgl. Beschluss des Bay-
erischen Verwaltungsgerichtshofes vom 11.02 2002 (Az . 20 ZB 02 259)) Andere vor-
satziich und fahrldssig begangene Straftaten fuhren aber nur dann im Regelfall zur Un-
zuverldssigkeit, wenn sie im Zusammenhang mit dem Fiihren von sonstigen Fahrzeu-
gen stehen, da in diesen Fallen Ruckschiusse auf das Verhalten auch im Luftverkehr
gezogen werden kdnnen und ein Indiz fur erhebliche Sicherheitsrisiken fur den Luftver-
kehr bilden

Gleichermafllen kéonnen auch wiederholte erhebliche Verstdfle gegen Verkehrsvor-
schriften eine Unzuverldssigkeit begrinden, wenn sie Ruckschiusse auf das Verkehrs-

verhaiten des Bewerbers im Allgameainen zulassen

L
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Auch in den Fallen von Entscheidungen der Gerichte oder der Staatsanwaltschaften
nach § 153a der Strafprozessordnung kann sich die Unzuverlassigkeit des Bewerbers
ergeben Gleiches gilt flr eine entsprechende Entscheidung der fur die Verfolgung von
Ordnungswidrigkeiten zustandigen Behorde in Verbindung mit § § 46 Abs 2 des Ge-

setzes Uber Ordnungswidrigkeiten

Ebenfalls kénnen der regelmaRige Missbrauch von Alkohol und Rauschmitteln und die
Anordnung der Betreuung zur Unzuveriéssigkeit fihren, ohne dass der Missbrauch von
Alkohol und Rauschmitteln dabei zu einer Abhéngigkeit des Bewerbers gefuhrt haben

muss.
Zui Nummer 6, Buchstabe d (§ 24 Abs 3).

Um sicherzustellen, dass die erforderliche Zuverléssigkeitsuberprufung nach § 7 Luft-
SiG durchgefuhrt wurde und bei dem Bewerber keine Zweifel an der Zuverldssigkeit
erkennbar sind, muss dem Ausbildungsbetrieb die entsprechende Bescheinigung der
Luftsicherheitsbehérde vorliegen. Bewerber um eine Lizenz, deren Zuverlassigkeit
nicht nach § 7 LuftSiG uberprisft werden muss, sind verpfiichtet, ein polizeifiches Fuh-

rungszeugnis vorzulegen.

Die Anderung des Wortlauts in Satz 1 Nr 1 Buchstabe ¢ beriicksichtigt, dass durch
Wegfall der bisherigen Notwendigkeit zur Einholung einer Auskunft aus dem Verkehrs-
zentralregister von Amis wegen der Bewerber nunmehr verpflichtet wird, zur Arbeitser-
leichterung der Luftfahrtbehérden hei der Lizenzsachbearbeitung nach § 30 Absatz 8
des Strallenverkehrsgesetzes eine Auskunft selbst einzuholen und diese dann der zu-
standigen Stelle vorzulegen Auf diese Weise kann die entsprechende "Bringschuid"

des Bewerbers sichergestellt werden

Der neue Wortlaut in Absatz 3 Nr 2 stellt eine Abkehr von der bisherigen Regelung dar,
dass ein Tauglichkeitszeugnis Klasse 2 in gleicher Weise wie &in solches der Klasse 1
vor Beginn der Ausbildung vorzulegen ist Um den nicht-berufsmaRigen Luftfahrzeug-
fuhrern (Privatflugzeugfuhrer, Privathubschrauberfuhrer, Segelfiugzeugfunrer, Freibal-
lonfithrer nach § 46 Absatz 1 LuftPersV, Fuhrer von motorgetriebenen Luftsportgera-
ten) mehr Flexibilitdt zu erméglichen, soll der Zeitraum bis zur Vorlage eines Tauglich-
keitszeugnisses der Klasse 2 bis auf maximal vier Wochen nach Beginn der Ausbildung

erweitert werden Mit dieser Regelung wird gleichzeitig fur uberwiegend jugendliche
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Segelfluginteressenten die Moglichkeit geschaffen, an so genannten »Schnupperkur-
sen” (Dauer von zehn bis 14 Tagen) teilzunehmen, ohne dass dafur ein kostenintensi-

ves Tauglichkeitszeugnis vorzulegen ist.

Mit der Anderung in Absatz 3 Satz 2 werden Piloten von ein- oder zweisitzigen Luft-
sportgeraten ohne Motor oder mit einem nicht fest mit dem Luftfahrzeug verbundenen
Motor und mit einer hochstzuldssigen Leermasse von 120 kg einschlieflich Gurtzeug
und Rettungsgerat von der Pflicht zur Vorlage eines Tauglichkeitszeugnisses befreit
Diese Luftsportgerate sind auf Grund ifrer geringen Fiuggeschwindigkeit und geringen
Masse auch von der Musterzulassung befreit (vgl. § 1 Absatz 4) Bisher unterlagen Pi-
loten von Motorschirmen, unabhéngig davon, ob der Motor fest mit dem Schirm ver-
bunden war oder als ,Rucksackmotor" vom Piloten getragen wurde, in gleicher Weise

der Pflicht zur Vorlage eines Tauglichkeitszeugnisses

Gemal § 7 Abs 1 Nr 4 Luftsicherheitsgesetz in Verbindung mit § 4 Absatz 1 Nr 3 und
§ 1 Abs. 2 Nr 5 Luftverkehrsgesetz durfen auch bei Fuhrern von Motorseglern keine
Zweifel an deren Zuverlassigkeit vorliegen Dies wird durch die Vorlage der entspre-
chenden Bestétigung der zusténdigen Luftsicherheitsbehérde nachgewiesen Da auch
eine Segelfiugiizenz, fur deren Erwerb keine Zuverlassigkeitsuberprufung erforderlich
ist, mit einer entsprechenden Berechtigung zum Fuhren derartiger Motorsegler berech-
tigt, muss vor Beginn der Ausbildung mit dem Ziel des Erwerbs einer Berechtigung
nach § 40a der Verordnung uber Luftfahrtpersonal nachgewiesen werden, dass keine
Zweifel an der Zuverldssigkeit bestehen Der Ausbildungsbetrieb hat sich daher eine

entsprechende Bescheinigung vorlegen zu lassen

Die Korrektur des Rechisbezugs in ,§ 1 Abs 1 Nr 8" stellt eine redaktionelle Anderung

in Ubereinstimmung mit § 1 Absatz 1 dar

Zut Nummer 8, Buchstabe e (§ 24 Abs 4).

Der Ausbildungsbetrieb oder die registrierte Ausbildungseinrichtung meldet jeden neu
aufgenommenen Bewerber spdtestens acht Tage nach Ausbildungsbeginn der nach §
22 Absatz 1 zustdndigen Stelle unter Beifugung der im Absatz 3 genannten Unterlagen

Diese sollten zweckmafligerweise Kopien der Originaldokumente sein



Zu Nummer 7 (§ 24a Abs 1)

Flugmedizinische Taugiichkeitsuntersuchungen setzen sich in der Regel aus einer
kérperlichen Untersuchung sowie dariber hinausgehenden erweiterten Untersuchun-
gen (z B technische Untersuchungen, Laboruntersuchungen, Untersuchungen durch
andere Fachédrzte etc) zusammen. Ein Tauglichkeitszeugnis kann erst dann erstellt
werden, wenn alle Untersuchungsergebnisse vorliegen Dieser Sachverhalt wird

durch den Zusatz ,nach dem volistandigen Abschiuss® klargestellt

Zu Nummer 8, Buchstabe a (§ 24b Abs 1).

Kiarstellung bezuglich der Stellen, die Untersuchungen im Zusammenhang mit Taug-
lichkeitszeugnissen der Kiasse 1 durchfuhren.

Ersterwerb. Flugmedizinische Zentren,

Verlangerung, Erneuerung oder sonstige Untersuchungen. Flugmedizinische Zentren
oder flugmedizinische Sachverstdndige der Kiasse 1.

Nach § 28 Abs 2 werden Tauglichkeitszeugnisse auch aus Staaten anerkannt. in de-

nen JAR-FCL 3 angewendet wird

Zu Nummer 8, Buchstabe b (§ 24b Abs 2):

Absatz 2 entspricht inhaltlich dem Absatz 1, ubertragen auf Untersuchungen im Zu-
sammenhang mit Tauglichkeitszeugnissen der Klasse 2.

Ersterwerb. Flugmedizinische Zentren oder flugmedizinische Sachversténdige der
Klasse 1 oder 2,

Verlangerung, Erneuerung oder sonstige Untersuchungen. Flugmedizinische Zentren
oder flugmedizinische Sachverstandige der KI 1 oder 2.

Nach § 28 Abs 2 werden Tauglichkeitszeugnisse auch aus Staaten anerkannt, in

denen JAR-FCL 3 angewendet wird

Zu Nummer 8, Buchstabe ¢ (§ 24b Abs 4).

Zur schnellen Datenubermittiung wurde zwischen den flugmedizinischen Sachver-

standigen und dem Luftfahrt-Bundesamt ein Datenverbundsystem eingerichtet Ab-
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satz 4 regelt, welche Informationen im Rahmen dieses Verbundsystems ubermiiteit
werden kénnen So kann unter Anderem Uberpruft werden, ob diese die fur die Ver-
l&ngerung ihrer Anerkennung erforderliche Anzahl! von Untersuchungen (§ 24e Ab-
satz 6 Satz 3) vergenommen haben Da fur die medizinischen Sachverstdndigen der
Klasse 2 die Lander zustdndig sind (§ 31 Absatz 2 Nr 2 LuftvVG), kann das Luftfahrt-
Bundesamt zu Aufsichtszwecken die Daten an die Landerbehérden auf deren Antrag

Ubermitteln

Jede, auch nicht abgeschlossene Tauglichkeitsuntersuchung ist der zustandigen
Stelle zu melden, damit diese gegebenenfalls im Rahmen ihrer Uberwachungstatig-
keit nach § 24e Abs 7 tatig werden kann, wenn sich herausstellen solite, dass ein als
untauglich oder eingeschrankt tauglich beurteiiter Bewerber mehrmals den flugmedi-
zinischen Sachverstandigen wechselt, um auf diese Weise das angestrebte Taug-

lichkeitszeugnis zu erlangen.

Medizinische Befunde werden von der hier geregelten Ubermittiung ausgenommen
Diese Daten sind jedoch im Einzelfall erforderlich, um die Arbeit der flugmedizini-
schen Sachversténdigen beaufsichtigen zu kénnen Die Rechtsgrundlage fur die U-
bermittiung anonymisierter medizinischer Befunde wird durch die Erganzung des §

24e Abs 7 geschaffen

Durch die Ubermitttung des Tauglichkeitszeugnisses einschiielllich der Einschran-
kungen oder den Hinweis auf die Nichttauglichkeit wird auch dem Standard 8 1 3 des
Anhangs 1 zum Chicagoer Abkommen Rechnung getragen, der vorschreibt, dass
staatliche Stelien uber die Tauglichkeit der Lufifahrer informiert werden

Zu Nummer 8, Buchstabe d (§ 24b Abs 5).

Einige Regelungen aus JAR-FCL 3 deutsch stelien fur Inhaber einiger Lizenzen (Pri-
vatpiloten mit vereinfachter Lizenz fur das deutsche Hoheitsgebiet, Segelflugzeugfiih-
rer, Luftsportgerétefuhrer, nicht-gewerblich tatige Ballonfahrer) eine Erschwernis dar
Fur kleine, leichte und in der Regel langsame Luftfahrzeuge tragen einige dieser
Tauglichkeitsregelungen nicht merklich zur Gewdhrleistung der Luftsicherheit bei
Deshalb werden fur diese Lizenzen Abweichungen von den flugmedizinischen Krite-
rien nach JAR-FCL 3 deutsch definiert, die zum Einen zu einem verkurzten Verfahren

zur Feststellung der Tauglichkeit fuhren, zum Anderen auch Kostenreduzierungen fur
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die betroffenen Piloten zur Folge haben Negative Auswirkungen auf die Luftver-
kehrs-Sicherheit sind mit der Vereinfachung nach menschlichem Ermessen nicht ver-

bunden.

Zu Nummer 9 (§ 24c).

Wurde nach bisherigem Verfahren in einer flugmedizinischen Untersuchung eine —
auch nur geringfugige — Uberschreitung von Tauglichkeitskriterien durch den unter-
suchenden flugmedizinischen Sachverstandigen festgestellt, war dieser verpflichtet,
die zustandige Stelle zu benachrichtigen, die wiederum eine zusatzliche Uberprufung
durch ein flugmedizinisches Zentrum oder einen flugmedizinischen Sachverstédndigen
eingeleitet hat Dieses Verfahren fuhrie zu Zeitverzégerungen und zuséatzlichen ad-

ministrativ-behdérdlichen Kosten fur die betroffenen Piloten

Die Anderung eréffnet dem untersuchenden flugmedizinischen Sachverstandigen die
Flexibilitat, nach eigener Beurteilung des flugmedizinischen Sachverhaits innerhalb
der durch JAR-FCL 3 deutsch vorgegebenen Grenzwerte sowie nach Abstimmung
it dem Bewerber ohne Einschaltung der zustindigen Stelle unmittelbar nach der
Untersuchung eine Uberprifung durchzufuhren oder zu veranlassen Dadurch wird
das Verfahren abgekirzt und durch den Wegfall der behérdlichen Kosten fur eine

Uberprifung kostengunstiger

Durch die Anderung des § 24c wird das flugmedizinische Verfahren im Ubrigen ver-
einfacht und eine Trennung der Zustandigkeiten der flugmedizinischen Sachverstan-
digen und den Luftfahribehtrden vorgenommen Waren die zustdndigen Behérden
bisher in das Verfahren zur Feststellung der Tauglichkeit im Fall einer zweiten Uber-
prufung eingebunden, so beschrénkt sich nunmehr ihre Téatigkeit auf die Anerken-
nung und Uberwachung der flugmedizinischen Sachversténdigen sowie auf eine
Standardisierung der anzuwendenden Verfahren anhand der in § 24e aufgefuhrien
Moglichkeiten Aufgrund dessen konnten mehrere Abséatze des § 24c in der alten

Fassung aufgehoben werden



Zu Nummer 10, Buchstabe a (§ 24d Abs 1).

Auflagen oder Einschrankungen sind bei der Eintragung in das Tauglichkeitszeugnis
durch ein flugmedizinisches Zentrum oder einen flugmedizinischen Sachverstandigen
vorzunehmen. Damit ist gewahrleistet, dass flugmedizinische Sachverhalte von den
fluigmedizinischen Zentren oder den flugmedizinischen Sachversténdigen abschlie-
Bend entschieden werden. Die Tétigkeit der zustandigen Stellen (Luftfahrt-
Bundesamt bzw Luftfahrtbehdrden der Lander) beschrankt sich auf die Anerkennung
dieser Zentren (AMC) und der Sachverstdndigen (AME K| 1 bzw Ki 2), auf Vorga-
ben zu einheitlichen Verfahrensregelungen (Standardisierung) sowie auf Wahrneh-
mung einer Aufsichtsfunktion uber das Fliegerarztwesen Die Ubermittlung einer mit
Stempel und Unterschrift versehenen Kopie bzw einer amtlich beglaubigten Kopie
des Tauglichkeitszeugnisses an die zusténdige Stelle entscharft die kostenintensive

Ubermittiung des Originals eines Tauglichkeitszeugnisses

Zu Nummer 10, Buchstabe b (§ 24d Abs 3)

Ein Tauglichkeitszeugnis muss grundsatziich am Tag des vollstandigen Abschlusses
der Tauglichkeitsuntersuchung Gultigkeit erlangen, sofern alle Tauglichkeits-
anforderungen erfullt wurden. Dies muss auch fur die wiederholte Erteilung eines

Tauglichkeitszeugnisses geiten.

Zu Nummer 10, Buchstabe ¢ (§ 24d Abs 4).

Nach bisheriger Regelung wurden in besonderen Fallen, inshesondere nach Uberpri-
fungsverfahren der Tauglichkeit, Eintragungen von Aufiagen, Beschréankungen oder
Befristungen im Tauglichkeitszeugnis (bis auf die Ausnahmen einer Verkurzung der
Gultigkeit und von Sehhilfen) durch die zusténdigen Steilen vorgenommen Einige der
zustandigen Stellen hatten jedoch wegen fehlender fliegerarztlicher Kompetenz
Schwierigkeiten bei der Ausstellung von Tauglichkeitszeugnissen.

Im Sinne einer Trennung der rein flugmedizinischen Befundung und Entscheidung
uber die Flugtauglichkeit eines Bewerbers durch die anerkannten fliegerérzilichen
Sachverstédndigen einerseits und der hieraus zu ziehenden verwaltungsrechtlichen
Konsequenzen fur die Lizenz bei den zusténdigen Stellen andererseits, ist vorgese-

hen, dass zukunftig alle Eintragungen auf einem Tauglichkeitszeugnis ausschiieltlich
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durch die mit der Untersuchung befassten flugmedizinischen Sachversténdigen (AMC
und AME Kl 1 bzw KI. 2} vorgenommen werden Fur das Betreiben eines Luftfahr-
zeugs ist der Luftfahrer nach § 26 Abs 2 und nach § 24d Abs 5 verpflichtet, nicht nur
seine Lizenz oder seinen Lufffahrerschein im Luftfahrzeug, zusammen mit dem Per-
sonalausweis oder Reisepass, mitzufuhren, sondern ebenfalls sein Taugiichkeits-
zeugnis, aus dem die gegebenenfalls vorliegenden flugmedizinischen Einschrankun-
gen oder Auflagen hervorgehen Eine Ubernahme dieser Eintragungen in die Lizenz
oder den Luftfahrerschein ist deshalb fur die fliegerische Tatigkeit nicht erforderlich

Daruber hinaus erdffnet die Formulierung die Moglichkeit, dass flugmedizinische
Zentren nach § 24e Abs 4 oder flugmedizinische Sachverstdndige nach § 24e Abs 2
oder 3 bereits erlassene Auflagen, Beschrénkungen oder Befristungen nach Uberpri-

fung fortschreiben kénnen

Zu Nummer 11, Buchstabe a (§ 24e Abs 6):

n Art 1 der Verordnung vom 10 Februar 2003 (BGBI | S 182) zu § 24e wird von
den fiugmedizinischen Sachversidndigen der Nachweis von mindestens 120 flugme-
dizinischen Untersuchungen in einem Zeitraum von drei Jahren gefordert Die Redu-
zierung der Mindestanzah! von Untersuchungen von 120 auf 100 innerhalb von drei
Jahren entspricht dem Beschluss des Bundesrates vom 20 Dezember 2002 (Druck-
sache des Bundesrates 842/1/02) Nach der Begrundung des Bundesrates soll damit
der Méglichkeit entgegengewirkt werden, dass bestimmte Regionen ohne fliegersrzt-

liche Versorgung auskommen muissen

Zu Nummer 11, Buchstabe b (§ 24e Abs 7).
Ergénzung auf Grund der in § 24b Abs 5 (siehe Nummer 10} vorgencmmenen Er-
leichterungen von den Tauglichkeitsanforderungen nach JAR-FCL 3 deutsch bezig-

lich der Tauglichkeitsklasse 2 (auller Privatflugzeugfuhrer mit einer Lizenz nach JAR-
FCL 1 deutsch)

Zu Nummer 11, Buchstabe ¢ (§24e Abs. 7)

Die Uberwachung des Fliegerarztwesens stellt einen entscheidenden Faktor dar, um

sicher zu stellen, dass die geforderten medizinischen \/oraussetzungeﬁ von Luftfah-



rern erfullt werden Neben Inspektionen vor Ort und einer in den Untersuchungsrau-
men auch bisher méglichen Einsicht in flugmedizinische Akten tritt die stichprobenar-
tige Aufforderung zur Ubermittiung der zur Ubenmachung der flugmedizinischen
Sachversténdigen erforderlichen Daten an die hierfur zusténdige Stelie Hierzu sind
die medizinische Daten sowie dazy gehdrige Tauglichkeitszeugnisse in ananymisier-
ter Form und in Kopie auf Verlangen der zusténdigen Stelle zu ubermitteln Deren
Nutzung zu anderen als zur Uberwachung der Tatigkeit der flugmedizinischen Sach-
verstandigen ist unzuldssig, ebenso die Aufnahme in die Zentrale Luftfahrer-Datei

nach § 65 des Luftverkehrsgesetzes

Zu Nummer 12, Buchstaben a (§ 26a)

Redaktionelle Anderung der Uberschrift auf Grund der Anderung in Absatz 2

Zu Nummer 12, Buchstaben b und ¢ (§26a Abs 1 und Abs 2).

Mit der Anderung soll deutlich gemacht werden, dass auch fur unbefristet ausgestellte
Lizenzen die in § 26a aufgefiuhrien Voraussetzungen fur die Ausubung der Rechte

fortbestehen mussen
Zu Nummer 13, Buchstabe a (§ 28 Abs 2).

Rechtliche Klarstellung, da nach § 28 vom Luftfahrt-Bundesamt durch Bekannt-
machung in den Nachrichten fur Luftfahrer lediglich flugmedizinische Sachverstandi-
ge alilgemein anerkannt werden Jedoch ist nach dem Wortlaut der Verordnung offen
geblieben, ob gleichzeitig dadurch auch die von den Sachverstandigen erteilten
Tauglichkeitszeugnisse allgemein anerkannt sind. Die Rechisunkiarheit wird hiermit
beseitigt

Zu Nummer 13, Buchstabe b (§ 28 Abs 3)

Redaktionelle Anderung
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Zu Nummer 14 {§ 28b).

Die Aufnahme des neuen § 28b dient der Schaffung einer rechtlichen Grundlage fur
die Anerkennung von synthetischen Flugubungsgeraten, die im Ausland bereits quali-
fiziert worden sind Dabei muss grundsatzlich unterschieden werden, ob bei der Be-
weriung Vorschriften zugrunde gelegt worden sind, die den JAR-STD deutsch inhalt-
lich entsprechen, cder andere Vorschriften 1m letzteren Fall muss die Luftfabrtbehdér-
de durch die Festlegung geeigneter Mallnahmen den Abweichungen in ausreichen-
dem Malle Rechnung tragen, um die Eignung des Gerdtes fur Ausbildungs-, Pru-

fungs- und Uberprufungszwecke sicherzustellen

Zu Nummer 15, Buchstabe a (§ 29 Abs 1).

Diese Vorschrift konkretisiert § 4 Abs 3 LuftvVG Bei Wegfall der in § 4 Abs 1 LuftvVG
genannten Voraussetzungen fur die Lizenzerteilung, wiederum konkretisiert durch §
24 LUftVZO, ist die Lizenz zu widerrufen Diese umfassen auch Zweifel an der Zuver-
[agsigkeit des Luftfahrers nach abgeschlossener oder aufgrund der verweigerten Mit-
arbeit nicht durchgefithrten Uberprifung nach § 7 LuftSiG, die durch das Gesetz zur
Neuregelung der Luftsicherheitsaufgaben vom 11 01 2005 in den Katalog der Vor-
aussetzungen aufgenommen wurde Satz 2 sieht die Mdéglichkeit vor, dass die Luft-
fahrtbehtrden die lLizenz mit Nebenbestimmungen versehen anstatt sie zu widerru-

fen, soweit die Luftsicherheit nicht beeintrachtigt wird

Zu Nummer 15, Buchstabe b (§ 29 Abs. 5 und 6).

Mit der Erganzung des § 29 Absaiz 5 kann eine an § & des Strafllenverkehrsgesetzes
angelehnte Befugnis zur Abnahme eidesstattlicher Versicherungen volizogen werden
Dies ist nach vorliegenden Erkenntnissen nach Inkraftireten der Verordnung vom 10

Februar 2003 zwingend notwendig

Die Bestimmung in § 28 Absatz 6 ist notwendig, um dauerhaft auch Inhaber ,alter" Er-
jaubnisse und Luftfahrerscheine (Aussteliung vor dem 1 Mai 2003) erfassen zu kon-

nen
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Zu Nummer 16 (§ 30 Abs 2).

Durch die Bezugnahme in § 30 Absatz 2 werden die JAR-FCL 1 und 2 in deutsches
Recht umgesetzt und verbindlich. Dadurch wird § 30 Absatz 2 an die internationalen

Vorgaben angepasst.

Zu Nummer 17, Buchstabe a {§ 116 Abs. 1).

Redaktionelle Anderung Der Verweis auf § 24a bezieht sich auf die frihere Fassung
der LUftVZO vom 27 Mérz 1999

Zu Nummer 17, Buchstabe b (§ 110).

Absatz 3 wurde mit Uberschreiten des Datums 31 Dezember 2004 entbehrlich, da
bei den betreffenden Tauglichkeitszeugnissen, die spatestens am 31 Dezember

2004 ausgestelit wurden, die Dauer der Gultigkeit {24 Monate) eingetragen wurde

Zu Artike! 2 (Verordnung liber Luftfahrtpersonal)

Zu Nummer 1, Buchstaben a, b, ¢, d, g, f (inhalisubersicht).

Redaktionelie Anderung in der Inhaltstbersicht als Folge von Anderungen im Rege-

lungswortiaut

Zu Nummer 2 (§ 1 Abs 3).

Zurzeit gibt es in Deutschiand keine ausreichende Anzahl von Flugzeugen mit einer
Héchstabflugmasse bis zu 750 Kilogramm. Die Flugschuien kénnen die Forderung
nach Aushildung auf verschiedenen Mustern daher nicht in ausreichendem Maie erful-

len Betroffen sind hauptséchlich die Flugschulen, die von Vereinen des Deutschen Ae-
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ro Clubs betrieben werden Da es sich ausschlieltlich um nur zweisitzige Fiugzeuge
handelt, ist 2ine Aushildung auf verschiedenen Mustern der gleichen Klasse nicht not-

wendig

Zu Nummer 3, Buchstabe a (§ 1a Abs. 1).

Feststeliung, dass trotz einer Reduzierung von Mindestflugstunden im Rahmen der
Ausbildung aufgrund méglicher Erleichterungen fur Bewerber, die schon eine andere

Lizenz besitzen, die Inhalte der Fiugausbildung grundsétzlich erhalten bleiben

Zu Nummer 3, Buchstaben b und ¢ (§ 1a Abs 2 und 3}

Die Erganzungen in den Absatzen 2 und 3 dienen der vollstédndigen Ubertragung der
Regelung der Flugausbildung aus § 1 in § 1a Sie dienen der Klarstellung, dass die
Aushildungserleichterungen in § 1a Absatz 2 und 3 — anders als in § 1a Absatz 1, bei
dem die Erleichterung auf die Flugausbildung beschrénkt ist — sich auch auf die ge-

samte (theoretische und praktische) Aushildung erstreckt.

Zu Nummer 4 (§ 3 Abs 3).

Redaktionelle und fachliche Anderung

In § 3 Absatz 3 Satz 2 der Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften Uber
Anforderungen an Flugbesatzungen vom 10 Februar 2003 (BGBI | S 182) wurden
keine Ausfuhrungen zu den fachlichen Voraussetzungen fur den Erwerb der Nachtflug-
qualifikation aufgenommen Die theoretische Ausbildung und die Flugausbildung fur
den Erwerb der Nachtflugqualifikation erfordern von dem Bewerber Vorkenntnisse, die
bisher nach der Verordnung uber Luftfahripersonal vom 23. Dezember 1998 (BGBI |
S 4058) durch den Nachweis der Berechtigung entsprechend § 82 LuftPersV nachge-
wiesen wurden Die Angaben zu den fachlichen Voraussetzungen fur den Erwerb der

Nachtflugqualifikation finden sich in § 83

Zu Nummer 5 (§ 3a Abs 3).

Die EinfGhrung des § 3a Absatz 3 enispricht dringenden praktischen Bedurfnissen.
Ohne diese Ergénzung mussten die Inhaber einer Lizenz nach § 135 Absatz 2, denen
vor dem 1 Mai 2003 im Wege des § 34 LufiPersV in der Fassung vom 13 Februar
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1984, zuletzt gedndert am 29 Oktober 2001, der Erwerb der Erlaubnis fur Motorseg-
lerfihrer erhebiich erleichtert méglich war, volisténdig unprivilegiert die Lizenz fur Se-
gelflugzeugfunrer nach § 36 ff erwerben, um auf diesem Wege die Klassenberechti-
gung fur Reisemotorsegler zu erwerben Diese — sich sowohl im Vergleich zur
Rechtslage vor dem 1. Mai 2003 (§ 34 LuftPersV in der Fassung vom 13 Februar
1984, zuletzt gedndert am 28 Oktober 2001) als auch zum geltenden Recht (§ 3a
LuftPersV) ergebende — Unbilligkeit kann durch die Anfugung des Absatzes 3 ver-

mieden werden.
Zu Nummer 6 (§ 3h).

Redaktioneile und fachliche Klarstellung in Verbindung mit den Regelungen nach
JAR-FCL 1 deutsch Die in der gegenwartigen Fassung des § 3b geforderte Fluger-
fahrung zum Erwerb der Klassenberechtigung fur einmotorige kolbengetriebene
Landflugzeuge bis zu einer Hichstabflugmasse von 2000 kg deckt sich nicht mit den
Anforderungen fur den Erwerb der gleichen Klassenberechtigung nach JAR-FCL 1
deutsch Eine Klassenberechtigung fur kolbengetriebene Landflugzeuge bis zu einer
Hochstabflugmasse von 2000 Kilogramm gibt es nach JAR-FCL 1 deutsch nicht
Nach JAR-FCL 1 deutsch kann eine Klassenberechtigung fur einmoterige Landflug-
zeuge mit Koibentriebwerk erworben werden Die in der gegenwartigen Fassung von
§ 3b enthaltene Einschrankung auf Flugzeuge mit einer Hochstabflugmasse von 2000
Kilogramm stellt im Vergleich zu JAR-FCL 1 deutsch eine Benachteiligung fur Bewer-
ber mit einer Lizenz nach § 1 der Verordnung dar Die Ausbildung muss auf Flugzeu-

ge mit einer Hochstabflugmasse von mehr als 750 Kilogramm erfolgen

Zu Nummer 7 {§ 4 Abs 2).
Fachliche Kiarsteliung, dass nur ein Fluglehrer oder Prifer den Ubungsflug oder die
Beféhigungsuberprufung durchfuhren kann, der selbst die entsprechende Klassenbe-
rechtigung besitzt

Zu Nummer 8, Buchstabe a (§ 5 Abs 1).

Redaktionelie infclge der Anderung zu Nummer 6
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Zu Nummer 8, Buchstabe b (§ 5 Abs 1).

Redaktionelle und fachliche Anpassung an JAR-FCL 1 deutsch Der Oberbegriff fur
alle Arten von Fiugubungsgeraten und Simulatoren ist nach JAR-FCL 1 deutsch ,syn-

thetisches Flugubungsgerat (STD)"

Zu Nummer 8, Buchstabe ¢ (§ 5 Abs 3).

Klarstellung bezuglich des Umfangs und Inhalts der theoretischen und praktischen

Prufung, basierend auf der Ausbildung nach Absatz 1 Nr 2 und 3

Zu Nummer G (§ 36 Abs 4).

Wegfall einer Auftenlandung im Segelflugzeug (i d R auf unvorbereiteterm Gelénde)
mit Fluglehrer als Teil der Flugausbildung zum Erwerb einer Lizenz fur Segelflug-

zeugfuhrer, um das Gefahrenpotential wahrend der Ausbildung zu minimieren

Zu Nummer 10 (§ 37 Abs 1):

Klarsteilung, dass fur Inhaber einer Lizenz fur Privatflugzeugfuhrer mit der Klassenbe-
rechtigung fur Reisemotorsegler nach § 3a und fur Inhaber einer Ertaubnis fur Motor-
seglerfuhrer nach § 135 Absatz 5 gleiche Voraussetzungen fur den Erwerb einer Li-
zenz fur Segelflugzeugfuhrer gelten. Der Erwerb einer Lizenz fur Segelflugzeugfuhrer
ist mit der Eintragung mindestens einer Startart, die wahrend der Ausbildung geschult

wurde, verbunden. Der Zuerwerb weiterer Startarten richtet sich nach § 40

Zu Nummer 11, Buchstabe a (§ 41 Abs 2}

Klarsteliung, dass eine Startart (z B Windenstart, Schleppstart, Gummiseilstart usw
nach § 40) nur ausgeubt werden darf, wenn die in Absatz 2 erwahnten Starts und
Landungen auf Segelflugzeugen und nicht auf anderen Luftfahrzeugen durchgefuhrt

werden



Zu Nummer 11, Buchstabe b (§ 41 Abs 2)

Fachiiche Klarstellung, dass nur ein Fluglehrer oder Prufer den Ubungsflug oder die
Befahigungsuberprufung durchfiihren kann, der selbst die entsprechende Klassenbe-

rechtigung besitzt

Zu Nummer 11, Buchstabe ¢ (§ 41 Abs 3}

Redaktionelle und fachliche Anderung (vg! Begrundung zu Nummer 11, Buchsiabe
b}

Zu Nummer 11, Buchstabe d (§ 41 Abs 4).

in Anlehnung an die Regelung nach § 3 Absatz 3 (Privatflugzeugfuhrertizenz mit Er-
werb der Nachtflugqualifikation) wird fur Segelfiugzeugfuhrer mit der Klassenberech-

tigung Reisemotorsegler der Erwerb einer Nachtfluggualifikation sinngemaf geregelt

Zi Nummer 12 (§ 42 Abs 4):

Fachliche Klarsteliung, wer die Einweisung zum Erwerb der Lizenz fur aerodynamisch
gesteuerte Ultraleichtflugzeuge im Aufirag des Beauftragten nach § 31 Absatz 1
LuftvVZO durchfuhren darf

Zu Nummer 13 (§ 48 Abs 3).

Fachliche Klarstellung zur Klarung von Féllen, in denen die Zuordnung zu nur einer
GroRenklasse nicht moglich ist, weil die nach Absatz 4 kumulativ anzuwendenden

Voraussetzungen hinsichtlich des Hullenvolumens und der Insassen nicht vorliegt

Zu Nummer 14 (§ 77).

Die nach JAR-FCL 1 oder 2 deutsch erworbenen Lizenzen enthalten in der Ausbil-
dung und Prufung Anforderungen fur die Durchfuhrung von Langstreckenflugen und
zur Durchfuhrung kontrollierter Sichtfluge Diese Anforderungen liegen zum Teil un-
terhalb der bisher fur die Nicht-JAR-FCL Lizenzen® geltenden Anforderungen fur die
getrennt erwerbbaren Langstreckenflugberechtigung und CVFR-Berechtigung. Im

Rahmen der Ubergangsregelung von § 135 werden in § 77 die fachlichen Vorausset-
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zungen fur den Erwerb der Langstreckenflugberechtigung und in § 82 der Berechti-
gung zur Durchfuhrung kontrollierter Sichtfiuge dem Standard nach JAR-FCL ! bzw
2 deutsch angepasst, d h. reduziert

Berufs- und Verkehrsflugzeugfuhrer, die ihre Erlaubnis vor dem 1 Mai 2003 erworben
haben und nicht die Absicht haben, diese grundséatzlich weiterhin gultige Erlaubnis in
eine entsprechende Lizenz nach JAR-FCL 1 deutsch umschreiben zu lassen, mus-
sen zur Durchfuhrung von Langstreckenfligen diese zusétzliche Qualifikation nach-
weisen Aus diesem Grund ist es erforderlich, fur diesen Kreis von Piloten den entfal-
lenen § 77 wieder einzufUhren Absatz 1 enthélt eine Definition von Langstreckenfli-
gen, die Absatze 2, 3 und 4 beinhalten die fachlichen Voraussetzungen sowie die

Ausbildung und Prifung fur den Erwerb
Zu Nummer 15 (§ 82).

Die Begrundung fur den wieder eingeflhrien § 77 gilt in ahnlicher Weise fur die Wie-
dereinfuhrung des § 82 Auch hier gilt, dass Flugzeug-, Hubschrauber- und Motorseg-
lerfuhrer, die eine Lizenz nach JAR-FCL 1 oder 2 deutsch erworben haben, aufgrund
der umfassenderen Ausbildung damit gleichzeitig die Berechtigung zur Durchfuhrung
von Flugen im kontroliierien Luftraum erworben haben Diejenigen Piioten, die diese
Aushildung (,CVFR-Berechtigung” bzw Ausbitdung nach JAR-FCL) nicht absolviert
haben, bekommen nach § 82 die M8giichkeit, diese Berechtigung bei Bedarf als ge-

trennte Ausbitdung nachzuholen
Zu Nummer 16 (§ 83).

§ 83 prazisiert den Regelungsinhalt des bisherigen § 41 Absatz 4 Die Prazisierung
besteht in der Festlegung der fachlichen Voraussetzungen fur den Erwerb einer
Nachtfiugqualifikation fur Privatflugzeugfuhrer und Segelflugzeugfuhrer nach Ab-
schnitt 1 der LuftPersV Der Erwerb einer Nachtfiugqualifikation fur Privatflugzeugfuh-
rer mit einer Lizenz nach JAR-FCL 1 deutsch ist in JAR-FCL 1 deutsch, Abschniit C,
geregeit

[n § 3 Absatz 3 (Privatflugzeugfuhrer) und in § 41 Absatz 4 (Segeiflugzeugfuhrer mit
Klassenberechtigung Reisemotorsegler) wird bezuglich des Erwerbs der Nachtflug-

qualifikation auf § 83 verwiesen
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Zu Nummer 17 (§ 84 Abs 2).

Fachliche Klarstellung, damit vermieden wird, dass z B ein Privatflugzeugfuhrer sei-
ne Schleppberechtigung unter Aufsicht eines Flugiehrers fur Ultraleichtflugzeuge mit

Schieppberechtigung erwerben kann

Zu Nummer 18 (§ 88a Abs 1).

Rechtliche Klarstellung, dass ein Privatflugzeugfithrer, dem ein Luftfahrerschein sin-
schiieltlich der Lehrberechtigung nach § 135 Absatz 2 erteilt wurde, auch Privatfiug-

zeugfuhrer nach § 1 ausbilden darf

Zu Nummer 19, Buchstaben a (§ 96 Abs. 2).

Fachliche Anderung im Absatz 2 durch Klarsteliung des Begriffs ,ausreichende Flug-
erfahrung”, der mit der Festlegung von ,mindestens 20 Flugstunden® nachprufbar

prazisiert wurde

Zu Nummer 19, Buchstabe b (§ 96 Abs 3).

Aufgrund der geringen Anzahl von Bewerbern bzw. Lizenzinhabern, die eine Berech-
tigung zur Ausbildung in den Bereichen Kunstflug, Streuen und Spruhen, Schleppflug
und Wolkenflug anstreben bzw. besitzen, wurde in § 96 Absatz 3 absichtlich von ei-
ner Prazisierung des Begriffs ,ausreichende Erfahrung” abgesehen Bei Bedenken
kann die zustdndige Stelle durch Anordnung einer Befahigungsuberprufung entspre-

chend lenkend eingreifen

Zu Nummer 19, Buchstabe ¢ (§ 96 Abs. 4).

Flexibilisierung bezuglich des Zeitpunkis der Teilnahme an einem Forthildungsiehr-
gang fur Flugiehrer mit gultiger Lehrberechtigung, da die Teilnahme an sich und nicht
der Zeitpunkt eines entsprechenden Lehrgangs den Qualitatsstandard fur Personen

mit Lehrberechtigung sichert



Zu Nummer 20, Buchstaben a und b (§ 120 Abs. 1).

Redaktionelle Anderung durch Angleichung an die Erfassung von Flugdaten im person-

lichen Flugbuch des Luftfahrzeugfuhrers entsprechend JAR-FCL deutsch

Zu Nummer 21 (§ 122 Abs 2).

Redaktionelie und fachliche Anpassung Fur verantwortliche Luftfahrzeugfuhrer nach
§ 122 Absatz t wurden fur Fluge mit Fluggdsten bei Nacht die fachlichen Vorausset-
zungen den Anforderungen nach JAR-FCL 1026 (b) angeglichen Eine Ungleichbe-

handlung wurde damit aufgehoben

Zu Nummer 22 (§ 127}

Bezuglich der nach JAR-FCL 1 und 2 deutsch erteilten Lizenzen ist die gewerbsma-
Rige Beférderung von Personen, Post oder Fracht nur durch Piloten bis zur Vollen-
dung des B85 Lebensjahres gestattet (JAR-FCL 1060 bzw 2 060) Zusatzlich ist es
Freiballonfuhrern nach § 46 Abs 5 mdéglich, berufs- und gewerbsmaélig am Luftver-
kehr teilzunehmen in JAR-FCL 1 und 2 deutsch gibt es fur gewerbsmaRige Freibal-
lonfuhrer keine Regeiung bezuglich einer Aitersbegrenzung § 127 schliet diese Re-
gelungsiucke in Anlehnung an die Festlegungen in JAR-FCL 1 und 2 deutsch Die Al-
tershegrenzung war bisher Gegenstand von § 4 der 1 DV LuftPersV Diese Rege-
lung wird in die Verordnung selbst ubernommen Die 1. DV LuftPersV wird nachfol-
gend in Zustandigkeit des Luftfahrt-Bundesamtes tberarbeitet Die Zulassigkeit einer
Altersbeschrankung fur gewerbsmaRig tatige Luftfahrzeugfuhrer ist von der Recht-

sprechung anerkannt

Zu Nummer 23, Buchstaben a (§ 128).

§ 128 Absatz 3 Saiz 1 sieht eine Anerkennung von Prufern zur Abnahme von Prufun-
gen und Befihigungsuberprufungen durch die jeweils nach § 131 zustdndige Stelle
vor Es wird zusatzlich kiar gestellt, dass eine entsprechend qualifizierte Person, de-
ren Lizenz in einem Bundesland gefuhrt wird, auch als Prufer von zustéandigen Stellen

in andersn Bundesldndern anerkannt werden kann

In Abkehr von der bisherigen Regelung, die einen Rechtsanspruch auf Anerkennung

als Prufer vorsah, wird sich in Zukunft die benétigte Anzahl von anerkannten Prufern
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nach der Anzahl der beantragten Prufungen, d h abh&ngig von der Anzahl der Li-

zenzen und bendtigten Luftfahrzeugmustern, richten

Richtigerweise erscheint eine Anerkennung ven Privaten (,freie Prufer”) im Bereich
ven Befahigungsuberprufungen sinnvoli, wohingegen Prufungen ausschlieldlich Sa-
che der nach § 131 zusténdigen Stelle bleiben soliten. Dies findet seinen Grund in
der erhéhten Gewahr der Qualitat und Veridsslichkeit von Prufungen durch die Be-
hérde selbst und den Umstand, dass Prufungen erfahrungsgemall auch mit einer
deutlich hoheren Wahrscheinlichkeit behordliche Mafinahmen nach § 29 Absatz 2
LuftVZO nach sich ziehen

Zu Nummer 23, Buchstabe b (§ 128 Abs 7).

Siehe Begrindung zu Nummer 23, Buchstabe a letzter Absatz sowie den Wortlaut
von § 128 Absatz 3 Die Anerkennung von Prufern umfasst Prufungen und Befani-

gungsuberprufungen

Zu Nummer 23, Buchstabe ¢ (§ 128 Abs 7).

Die Erforderlichkeit einer Einschréankung der Anzahl von Musterberechtigungen be-
steht lediglich im Hinblick auf die Teilnahme am Luftverkehr Dagegen ist die Luftver-
kehrssicherheit nicht beruihrt, soweit Pruferanerkennungen in Bezug auf synthetische

Flugubungsgeréte auch fur weitere Luftfahrzeugmuster erteili werden

Zu Nummer 24 (§ 129 Abs 2).

Redakiionelle Kiarstellung, da die im bestehenden Satz 4 in Bezug genommene
Nummerierung falsch ist § 129 Absatz 2 wird um den Bezug auf Absatz 1 ergénzt, da
sonst lediglich die theoretische Ausbildung nach Absatz 1 erleichtert werden kann,

nicht aber die theoretische Prufung
Zu Nummer 25 (§ 130).
Die Verwaltungspraxis hat ein deutliches Bedurfnis fur die Wiedereinfuhrung des §

130, Erleichterung fur die Erneuerung einer abgelaufenen Berechtigung, gezeigt

Ausreichend ist dabei jedoch eine auf drei Monate verkirzte Frist Auch hat sich ge-



zeigt, dass es notwendig ist, die vorgebrachten Grunde von Seiten der Behorde zur

Missbrauchsbekampfung nachprifen zu konnen
Zu Nummer 26 (§ 131).

Nach den fruheren Regelungen im § 131 in der Fassung vom 13 Februar 1584 (BGBI
| S 265) konnten die Lander in eigener Zustandigkeit entscheiden, welche Luftfahribe-
hérde im Land zusténdig ist fur die Ernennung von Prufern nach § 128 Absatz 3 Diese
Maglichkeit ist mit § 131 in der Fassung vom 10 Februar 2003 (BGBI | S 182) entfal-
len, wird auf Veranlassung der Lander mit der Neufassung von § 131 jedoch wieder

geschaffen
Zu Nummer 27, Buchstaben a und b (§ 134).

Redaktionelle Anderung. § 77 Absatz 1 Satz 1 wurde mit der Verordnung vom
10 Februar 2003 (BGBI | S 182) aufgehoben. Bisher nicht aufgenommene Ord-

nungswidrigkeits-Tatbestdnde wurden erganzt
Zu Nummer 28, Buchstabe a (§ 135 Abs 1)

Siehe auch Begrundung zu Nr 15 (§ 77) und zu Nr 16 (§ 82)

Fachliche Anpassung von § 135 Absatz 1 Nr 3 an § 5 Absatz 2 und Absatz 5 der 1
DV LuftPersV. Damit wird ein Bewerber um eine Berechtigung zur Durchfuhrung kon-
troflierter Sichtfluge (vor dem Wegfalt des CVFR-Luftraums als ,CVFR-Berechtigung
bekannt') in Anpassung an die Regeiungen in JAR-FCL 1 bzw 2 deutsch in die Lage
versetzt, ohne Nachweis einer bestimmten Flugerfahrung nach § 82 LuftPersV in der
Fassung vom 13 Februar 1984 eine entsprechende Berechtigung zu erreichen
Ahnliches gilt fur den Erwerb einer Langstreckenfiugberechtigung fur Bewerber, de-
ren Erlaubnis nicht in eine Lizenz nach JAR-FCL 1 deutsch oder JAR-FCL 2 deutsch

umgeschrieben wurde.
Zu Nummer 28, Buchstabe b (§ 135 Abs 1).

Kiarstellung, dass eine Umschreibung einer vor dem | Mai 2003 erworbenen Eriaub-
nis nicht nur bei der erstmaligen Verldngerung nach dem 1 Mai 2003 sondern auch
auf Antrag zu einem beliebigen Datum vor der erstmaligen Verldngerung in eine Li-

zenz nach JAR-FCL 1 oder 2 deuisch erfolgen kann



Weiterhin wurde vereinfacht, dass ohne Terminsetzung alleine der Nachweis der Er-
fiillung der Voraussetzungen nach LuftPersV und JAR-FCL deutsch fur eine Um-

schreibung einer Erlaubnis in eine Lizenz malgebend ist

Zu Nummer 28, Buchstabe ¢ (§ 135 Abs 2).

Klarstellung, dass sich die Verlangerungen und Erneuerungen von Berechtigungen
grundsatzlich nach den Regelungen von JAR-FCL 1 oder 2 deutsch richten, da Satz
1 sich nur auf die erste Verlangerung oder Erneuerung nach dem 01 Mai 2003 be-

zieht

Zu Nummer 28, Buchstabe d {§ 135 Abs 4)

Die Erganzung dient dazu, die Bestimmungen von JAR-FCL 1 deutsch voilstandig auf
Inhaber der Erlaubnis fur Motorseglerfithrer, die zum Fuhren von Reisemotorseglern
berechtigt sind, zu ubertragen Bisher war digs nicht vollstdndig, sondern nur im Hin-
blick auf die Berechtigung zur Durchfuhrung kontroilierter Sichifluge geschehen Des
Weiteren wird zur Vermeidung einer Rechtslucke ein Verweis auf § 135 Absatz 1 Nr

3 eingefugt

Zu Nummer 28, Buchstabe e (§ 135 Abs 5)

Wahrend Absatz 4 regelt, wie der inhaber einer Erlaubnis fur Motorseglerfuhrer mit
dem Besitz einer Berechtigung zum Durchfuhren kontrollierter Sichtfiuge eine Lizenz
fur Privatflugzeugfuhrer mit der Klassenberechtigung ,Reisemotorsegler’ erwerben
kann, enthait Absatz 5 die Regelungen fur Inhaber einer Erlaubnis flir Motorsegler-
fuhrer ohne zusatzliche CVFR-Berechtigung fur den Erwerb eines Luftfahrerscheins

fur Segelflugzeugfuhrer mit der Kiassenberechtigung ,Reisemotorsegler”

Zu Nummer 28, Buchstabe f (§ 135 Abs. 8).

Die Formulierung stellt eine Kiarstellung der bisher unterschiedlich interpretierten Al-
ternativen der moglichen Zeitpunkte fur die Erteilung von Lizenzen/Luftfahrerschei-

nen dar



Zu Nummer 28, Buchstabe g (§ 135 Abs 8).

Luftfahrer, denen keine Lizenz nach JAR-FCL 1 oder 2 deuisch erteilt wurde oder
werden kann, sollen unter Beriscksichtigung des Bestandschutzes berechtigt sein, die

jeweilige Lehr- oder Prufertatigkeit im bisherigen Umfang weiterhin auszuuben

Zu Nummer 29 (Anlage).

Prifer zur Abnahme von Prufungen oder Befahigungsiberprifungen werden von der
nach § 131 zusténdigen Stelle fur die Wahrnehmung der genannten Tatigkeiten ,an-

egrkannt’ und nicht ,erméchtigt”

Zu Nummer 30 (Aniage}.

Der bisherige Aufdruck in verschiedenen Luftfahrerscheinen, dass die Lizenz nur zum
Fuhren in Deutschland registrierter Luftfahrzeuge berechtigt, entspricht zwar den
Vorgaben des Anhangs 1 zum Chicagoer Abkommen, fuhrte jedoch in zahlreichen
Fallen sowoh! bei den deutschen Piloten als auch bei ausidndischen Luftfahrtbehor-
den in den Mitgliedssiaaten der Europaischen Union zu Missverstéandnissen, da in-
nerhalb der Européischen Union Sonderregelungen gelien, die ohne weitere Uber-
prufung eine gegenseitige Anerkennung von Luftfahrerscheinen vorsehen {vgl § 28a
LuftvZO) Aus diesem Grund soll zukunftig auf diesen Aufdruck verzichtet werden

Eine rechtliche Anderung ist damit nicht verbunden

Zu Artikel 3 {Inkrafttreten)

Diaser Artikel regelt das Inkrafttreten der Anderungsverordnung.

Da es im interesse der von dieser Anderungsverordnung betroffenen zustandigen
Stellen von Bund, Landern und Beauftragten sowie des betroffenen Luftfahrtperso-
nals liegt, die durch die Anderungsverordnung eingefuhrten Ergénzungen, Korrektu-
ren und Verfahrensanderungen unmittelbar und ohne Zeitverzégerung anzuwenden,
wurde der Termin des Inkraftiretens auf den ersten Tag des auf die Verkundung fol-

genden Monats gelegt



